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ΕΛΛΗΝΘΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΣΘΑ 
ΠΕΡΘΦΕΡΕΘΑ ΘΟΝΘΩΝ ΝΗΩΝ 

 
ΑΠΟΠΑΜΑ 

 
Από ηα πξαθηηθά ηεο κε αξηζκό 22εο/2022, ηαθηηθήο ζπλεδξίαζεο ηνπ Πεξηθεξεηαθνύ 
πκβνπιίνπ, ηελ Κπξηαθή 24 ηνπ κελόο Ηνπιίνπ 2022, κε ηειεδηάζθεςε ζηηο αίζνπζεο 
ζπλεδξηάζεσλ ησλ Πεξηθεξεηαθώλ Δλνηήησλ.  
 
Απιθ. Απόθαζηρ 130-22/24-07-2022 
 
ΠΕΡΘΛΗΨΗ: Γλσκνδόηεζε ζρεηηθά κε ηελ θαηαζθεπή ελόο Ηζόπεδνπ Κπθιηθνύ  
θόκβνπ επί ηεο επαξρηαθήο  νδνύ Αλαπαύζεσο θαη ηεο Γεκνηηθήο νδνύ Φηινζόθσλ 
ζηα πιαίζηα εθπόλεζεο κειέηεο κε ηίηιν: "Μειέηε ηζόπεδνπ θπθιηθνύ θόκβνπ ζηε 
δηαζηαύξσζε Αλαπαύζεσο-Φηινζόθσλ πόιεο Λεπθάδαο". 
 
ήκεξα, εκέξα  Κπξηαθή 24 ηνπ κελόο Ηνπιίνπ 2022 θαη ώξα 10:00 π.κ. ζπλήιζαλ ζε 
ηαθηηθή ζπλεδξίαζε, κε ηειεδηάζθεςε ζηηο αίζνπζεο ζπλεδξηάζεσλ ησλ 
Πεξηθεξεηαθώλ Δλνηήησλ, ηα κέιε ηνπ Πεξηθεξεηαθνύ πκβνπιίνπ ηεο Πεξηθέξεηαο 
Ηνλίσλ Νήζσλ πνπ αλαδείρζεθαλ θαηά ηηο εθινγέο ηεο 2εο Ηνπλίνπ 2019 θαη 
αλαθεξύρζεθαλ κε ηελ ππ΄ αξηζκ.739/2019 απόθαζε ηνπ Πνιπκεινύο Πξσηνδηθείνπ 
Κέξθπξαο, ησλ ππ’ αξηζκ. 200/2019 θαη 201/2019 απνθάζεσλ ηνπ Σξηκεινύο 
Γηνηθεηηθνύ Δθεηείνπ Ησαλλίλσλ θαζώο θαη κε ηηο θαηαηεζείζεο δειώζεηο 
απνπνίεζεο εθινγήο Πεξηθεξεηαθώλ πκβνύισλ, θαηόπηλ ηεο ππ΄ αξηζ. πξση.: 
νηθ.58524/54/15-07-2022 πξόζθιεζε ηνπ Πξνέδξνπ ηνπ Πεξηθεξεηαθνύ πκβνπιίνπ 
Ηνλίσλ Νήζσλ, ζύκθσλα κε ηελ πξναλαθεξζείζα απόθαζε θαη κε ηα πξνβιεπόκελα 
ησλ άξζξσλ 167 θαη 169 ηνπ Ν.3852/2010 όπσο έρνπλ ηξνπνπνηεζεί θαη ηζρύνπλ. 
  
Παξόληεο ζηε ζπλεδξίαζε ήηαλ: 
 

1.   Νηθόιανο Μνπδαθίηεο ηνπ ππξίδσλνο, Πξόεδξνο Π.. 
2.   Οιπκπία (Οιίβηα) Καξδαθάξε ηνπ Νηθνιάνπ, Γξακκαηέαο Π.. 
3.   ηαύξνο Σξαπιόο ηνπ Παλαγή 
4.   Αλδξέαο Κηελάο ηνπ Γεσξγίνπ 
5.   Κσλζηαληίλνο Ενξκπάο ηνπ Γεκεηξίνπ  
6.   Ακαιία – Διέλε Αλδξηώηε – θνξδίιε ηνπ ηεθάλνπ 
7.   Δπζηάζηνο – σηήξηνο Κνπξήο ηνπ ππξίδσλνο  
8.   Δκκαλνπήι Οξθαλνπδάθεο ηνπ Γεσξγίνπ  
9.   Αζαλάζηνο Καξαΐζθνο ηνπ Κσλζηαληίλνπ 
10.   ππξίδσλ Γαιηαηζάηνο ηνπ Μηραήι-σηεξίνπ  
11.   Θεόδσξνο Χαιηθηάο ηνπ Ησάλλε  
12.   ππξίδσλ πύξνπ ηνπ Πέηξνπ  
13.   Χξήζηνο – Ζξαθιήο θνύξηεο ηνπ Πέηξνπ   
14  ππξίδσλ Ησάλλνπ ηνπ Γεκεηξίνπ  
15   Νηθόιανο Μειηώηεο ηνπ Αλαζηαζίνπ  
16   Αληώληνο Γνπβίηζαο ηνπ Ησάλλε  
17   Αιεμάλδξα Μπαινύ ηνπ Αξηζηείδε 
18   Χαξάιακπνο Χαξαιάκπνπο ηνπ Μηραήι 
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19   Γηνλύζηνο Κεθαιιελόο ηνπ Παλαγηώηε 
20   Νηθόιανο Γθηζγθίλεο ηνπ Γεσξγίνπ  
21   Δπγελία Κνιπβά ηνπ Γεσξγίνπ  
22 Αιέμαλδξνο Αιεμάθεο ηνπ Ησάλλε 
23 Γεκήηξηνο παλόο ηνπ Γηνλπζίνπ-Δπαγγέινπ 
24 Ησάλλεο Ρνληνγηάλλεο ηνπ Βαζηιείνπ  
25 Ησάλλεο Ατβαηίδεο ηνπ Γεσξγίνπ 
26 ηέθαλνο ακνΐιεο ηνπ Κσλζηαληίλνπ-Νηθνιάνπ  
27 ππξίδσλ Μαπξνδνύκεο ηνπ Παλαγηώηε  
28 Παλαγηώηεο Πνδίδεο ηνπ Μελειάνπ 

 
 

Απνπζίαδαλ αλ θαη θιήζεθαλ νη Πεξηθεξεηαθνί ύκβνπινη: 
 

1. Αιέμαλδξνο Μηραιάο ηνπ Γηνλπζίνπ, Αληηπξόεδξνο Π..  
2. Αηθαηεξίλε Μνζσλαίνπ ηνπ Γηνλπζίνπ 
3. Γεώξγηνο ηαζηλόπνπινο ηνπ Ησάλλε  
4. Κσλζηαληίλνο Καπνδίζηξηαο ηνπ Γεκεηξίνπ   
5. Ησάλλεο Αξκεληάθνο ηνπ Γεσξγίνπ   
6. Αζαλάζηνο Ληβηηζάλεο ηνπ Μηραήι 
7. Θεόδσξνο Γαιηαηζάηνο ηνπ Απνζηόιε 
8. Παλαγήο Γξαθνπιόγθσλαο ηνπ Βαζηιείνπ 
9. Κπξηάθνο ηακνύιεο ηνπ Αλαζηαζίνπ  
10. Σειέκαρνο Γαβαιάο ηνπ ππξίδσλνο 
11. Γηνλύζηνο Μπάζηαο ηνπ Παύινπ  
12. Χαξάιακπνο Βπζνύιθαο ηνπ σηεξίνπ 

 
Οη νπνίνη απνπζίαδαλ δηθαηνινγεκέλα.  
 
Γηαπηζηώζεθε όηη ππάξρεη ε λόκηκε απαξηία, επεηδή ζε ζύλνιν ζαξάληα (40) 
Πεξηθεξεηαθώλ πκβνύισλ βξέζεθαλ παξόληεο είθνζη νθηώ (28) θαη ν Πξόεδξνο   
θήξπμε ηελ έλαξμε ηεο ζπλεδξίαζεο.  
 
ηελ ζπλεδξίαζε ήηαλ παξνύζα ε Πεξηθεξεηάξρεο Ηνλίσλ Νήζσλ θ. Ρόδε Κξάηζα – 
Σζαγθαξνπνύινπ. 
 
Καηά ηελ δηάξθεηα ηεο 3εο Δπεξώηεζεο πξνζήιζαλ νη θ.θ. Πεξηθεξεηαθνί  ύκβνπινη 
Αηθαηεξίλε Μνζσλαίνπ ηνπ Γηνλπζίνπ θαη Γεώξγηνο ηαζηλόπνπινο ηνπ Ησάλλε.  
 
 

--------------Παξάιεηςε-------------- 
 

Καηά ηελ έλαξμε   ηεο  ζπλεδξίαζεο  ν  Πξόεδξνο  ηνπ  Πεξηθεξεηαθνύ  πκβνπιίνπ 
θ. Νηθόιανο Μνπδαθίηεο, έζεζε πξνο ζπδήηεζε ην 1ο εκηόρ ημεπήζιαρ διάηαξηρ  
ζέκα ηεο ζπλεδξίαζεο κε ηίηιν:  Γλσκνδόηεζε ζρεηηθά κε ηελ θαηαζθεπή ελόο 
Ηζόπεδνπ Κπθιηθνύ  θόκβνπ επί ηεο επαξρηαθήο  νδνύ Αλαπαύζεσο θαη ηεο 
Γεκνηηθήο νδνύ Φηινζόθσλ ζηα πιαίζηα εθπόλεζεο κειέηεο κε ηίηιν: "Μειέηε 
ηζόπεδνπ θπθιηθνύ θόκβνπ ζηε δηαζηαύξσζε Αλαπαύζεσο-Φηινζόθσλ πόιεο 
Λεπθάδαο". 
Με ηελ έλαξμε ηεο ζπδήηεζεο ν Χσξηθόο Αληηπεξηθεξεηάξρεο Π.Δ. Λεπθάδαο, θ. 
Αλδξέαο Κηελάο  εηζεγήζεθε ηα θάησζη: 
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ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΣΙΑ 
ΠΕΡΙΦΕΡΕΙΑ ΙΟΝΙΩΝ ΝΗΩΝ 
ΓΕΝ. Δ/ΝΗ ΑΝΑΠΣ/ΚΟΤ ΠΡΟΓΡ/ΜΟΤ 
ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΣΟ & ΤΠΟΔΟΜΩΝ 
Δ/ΝΗ ΣΕΧΝIΚΩΝ ΕΡΓΩΝ Π. Ε. ΛΕΤΚΑΔΑ  
Σαχ. Δ/νςη : ΔΙΟΙΚΘΣΘΡΙΟ   
Σαχ. Κωδ.  : 31100 – ΛΕΤΚΆΔΑ 
Πληροφ.     : Γιαννακόπουλοσ Χρ. 
Σηλεφ.        : 26453 60767 
FAX              : 26453 60765 
Email           : giannakopoulos@pin.gov.gr  

 
 
Λευκάδα   22 – 07 - 2022 
Αριθ. Πρωτ.: οικ. 60762/8757 

 
 
ΠΡΟ: Περιφερειακό υμβοφλιο  
                Ιονίων Νήςων 

(διά του Σμήματοσ υλλογικϊν 
Οργάνων τησ Διεφθυνςησ Διοίκηςησ) 

 

ΘΕΜΑ: Γνωμοδότηςη ςχετικά με την καταςκευή ενόσ Ιςόπεδου Κυκλικοφ  κόμβου επί τησ 

επαρχιακήσ  οδοφ Αναπαφςεωσ και τησ Δημοτικήσ οδοφ Φιλοςόφων ςτα πλαίςια εκπόνηςησ 

μελζτησ με τίτλο: "Μελζτη ιςόπεδου κυκλικοφ κόμβου ςτη διαςταφρωςη Αναπαφςεωσ-

Φιλοςόφων πόλησ Λευκάδασ". 

 
ΕΙΗΓΗΣΕ: Μοςχονάσ Ευάγγελοσ, Προϊςτ/μζνοσ Δ/νςησ Σεχνικϊν Ζργων Π.Ε. Λευκάδοσ 
_______________________________________________________________________ 
 
Ζ χ ο ν τ α σ  υ π ό ψ η : 
1. Σον Ν. 2690/99 (ΦΕΚ-45/Α'/9-3-1999) «Κφρωςη του Κϊδικα Διοικητικήσ Διαδικαςίασ και άλλεσ 
διατάξεισ», όπωσ τροποποιήθηκε και ιςχφει ςήμερα. 
2. Σον Ν. 2696/99 (ΦΕΚ-57/Α’/23-3-1999) «Κφρωςη του Κϊδικα Οδικήσ Κυκλοφορίασ», όπωσ 
τροποποιήθηκε και ιςχφει ςήμερα και ειδικότερα το άρθρο 52 αυτοφ. 
3. Σο με αρ. πρωτ. 221252/18-9-2017 (ΑΔΑ: ΩΣΘΚΟΡ1Φ-034) ζγγραφο τησ Αποκεντρωμζνησ 
Διοίκηςησ Πελοποννήςου, Δυτικήσ Ελλάδοσ και Ιονίου, με το οποίο δίνονται διευκρινήςεισ – 
οδηγίεσ περί εγκρίςεων κυκλοφοριακϊν ρυθμίςεων οδικϊν δικτφων των ΟΣΑ Α’ και Β’ Βαθμοφ. 
4. Σον N. 3852/10 (ΦΕΚ-87/Α’/7-6-2010) «Νζα Αρχιτεκτονική τησ Αυτοδιοίκηςησ και τησ 
Αποκεντρωμζνησ Διοίκηςησ - Πρόγραμμα Καλλικράτησ», όπωσ τροποποιήθηκε και ιςχφει ςήμερα. 
5. Σον ιςχφοντα Οργανιςμό Εςωτερικήσ Τπηρεςίασ τησ Περιφζρειασ Ιονίων Νήςων, όπωσ 
τροποποιήθηκε και ιςχφει με την υπ’ αρ. 181-17/16-9-2017 (ΑΔΑ: Ω1ΒΧ7ΛΕ-ΘΡ1) απόφαςη του 
Περιφερειακοφ υμβουλίου Π.Ι.Ν. και εγκρίθηκε με την υπ’ αρ. 276433/10-11-2017 απόφαςη του 
υντονιςτή Αποκεντρωμζνησ Διοίκηςησ Πελοποννήςου, Δυτικήσ Ελλάδοσ και Ιονίου, ΦΕΚ-
4083/Β’/23-11-2017. 
6. Σην αριθμ. 06/2022 απόφαςη Κοινότητασ Λευκάδασ με τη ςφμφωνη γνϊμη για την 
ςυγκοινωνιακή και μελζτη ςήμανςησ τησ μελζτησ του θζματοσ 
7.   Σο αριθμ. πρωτ. 15152/2246/28-02-2022 ζγγραφο τησ Δ/νςησ Μεταφορϊν & Επικοινωνιϊν τησ 
Π.Ε. Λευκάδασ με τη ςφμφωνη γνϊμη για την ςυγκοινωνιακή και μελζτη ςήμανςησ τησ μελζτησ 
του θζματοσ 
8.  Σο αριθμ. πρωτ. 348/08-03-2022 ζγγραφο του Δημοτικοφ Λιμενικοφ Σαμείου Δήμου  Λευκάδασ  
9.  Σο αριθμ. πρωτ. 1016/49/351-αϋ/16-03-2022 ζγγραφο τησ Δ/νςησ Αςτυνομίασ Λευκάδασ Σμήμα 
Σροχαίασ με τη ςφμφωνη γνϊμη για την ςυγκοινωνιακή και μελζτη ςήμανςησ τησ μελζτησ του 
θζματοσ 
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10.   Σην αριθμ. 07/2022 Απόφαςη τησ Ε.Π.Η. του Δήμου Λευκάδασ με ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9 που 
εγκρίνει την παραπάνω μελζτη  
11.  Σην  αριθμ. 90/2022 Απόφαςη του Δημοτικοφ υμβουλίου  Λευκάδασ  που εγκρίνει την 
παραπάνω μελζτη 
 
Κ α ι  ε π ε ι δ ή : 
 

Σο αντικείμενο τησ παροφςασ μελζτησ είναι η καταςκευή του παρακάτω Ιςόπεδου 
Κυκλικοφ Κόμβου επί τησ ςυμβολήσ  τησ επαρχιακήσ  οδοφ Αναπαφςεωσ και τησ Δημοτικήσ οδοφ 
Φιλοςόφων του Δήμου Λευκάδασ τησ Περιφερειακήσ Ενότητασ Λευκάδοσ .  

Ο ανωτζρω ιςόπεδοσ κυκλικόσ κόμβοσ τοποθετείτε ςτην ςυμβολή τησ Δημοτικήσ οδοφ 
Φιλοςόφων και τησ Επαρχιακήσ οδοφ Αναπαφςεωσ  (Λευκάδα – Απόλπαινα), εκτόσ ςχεδίου 
πόλεωσ Λευκάδασ. Ο κόμβοσ θα εξυπηρετεί την κυκλοφορία των βαρζων οχημάτων και την 
αςφαλή ςφνδεςη τησ πόλησ τησ Λευκάδασ με το υπόλοιπο νηςί ανατολικά (Νυδρί, Βαςιλική), 
δυτικά (Σςουκαλάδεσ, Άγιοσ Νικήτασ, Καλαμίτςι) καθϊσ και με την Ε.Ο. Λευκάδα-Ρίο. 

Πρόκειται για αςτικό κυκλικό κόμβο 1 λωρίδασ, ο οποίοσ εξυπηρετεί όλεσ τισ 

επιτρεπόμενεσ κινήςεισ του οχήματοσ ςχεδιαςμοφ εκτόσ από τη δεξιόςτροφη κίνηςη (δεξιά 

ςτροφή) Φιλοςόφων (κατάςτημα Jumbo) - Αναπαφςεωσ προσ Λευκάδα. Θ ςτροφική  αυτή κίνηςη  

και ζωσ ότου ολοκληρωθοφν οι απαλλοτριϊςεισ και διαπλατυνθεί η οδόσ Αναπαφςεωσ (προσ 

Λευκάδα) θα απαγορεφεται ςε όλα τα βαρζα οχήματα. 

Θ όλη διαμόρφωςη του κόμβου γίνεται με γνϊμονα τη μείωςη τησ κατάληψησ χϊρου και 

τη ςωςτή τοποθζτηςη του οχήματοσ ϊςτε η ςτρζφουςα κίνηςη να εκτελείται με καλή ορατότητα 

λαμβανομζνου υπόψη του ςχεδίου επζκταςησ τησ Πόλησ Λευκάδασ (ΦΕΚ 517 Δϋ/1990) και τησ 

τροποποίηςησ αυτοφ (ΦΕΚ 95 Δϋ/1992). 
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Ε ι ς η γ ο φ μ α ς τ ε 
 
Ση λήψη ςχετικήσ απόφαςήσ ςασ για την εφαρμογή των κυκλοφοριακϊν ρυθμίςεων που 
περιλαμβάνονται ςτην υγκοινωνιακή μελζτη - μελζτη ήμανςησ τησ εγκεκριμζνησ μελζτησ με 
τίτλο "Μελζτη ιςόπεδου κυκλικοφ κόμβου ςτη διαςταφρωςη Αναπαφςεωσ-Φιλοςόφων πόλησ 
Λευκάδασ". 
 
 
                                                                                           Ο Δ/ντησ Σεχνικϊν Ζργων ΠΕ Λευκάδοσ 
 
 
 
                                                                                                             Μοςχονάσ Ευάγγελοσ 
                                                                                                         Πολιτικόσ Μηχανικόσ Π.Ε.  
 
ΠΙΝΑΚΑ ΑΠΟΔΕΚΣΩΝ ΚΟΙΝΟΠΟΙΗΗ: 
1. Περιφερειάρχη Ιονίων Νήςων 
e-mail: pin@pin.gov.gr 
2. Αντιπεριφερειάρχη Π.Ε. Λευκάδοσ 
e-mail: antipin.lef@pin.gov.gr 
3. Θεματικό Αντιπεριφερειάρχη Σομζα Τποδομϊν & Σεχνικϊν Ζργων 
e-mail: ergopin@hotmail.com 
4. Εκτελεςτικό Γραμματζα Π.Ι.Ν. 
e-mail: ektelestikos@pin.gov.gr 
5. Γενική Διεφθυνςη Τποδομϊν & Μεταφορϊν 
e-mail: giannoulis@pin.gov.gr 
 
υνημμζνα: 
1.Σην αριθμ. 06/2022 απόφαςη Κοινότητασ Λευκάδασ  
2.Σο αριθμ. πρωτ. 15152/2246/28-02-2022 ζγγραφο τησ Δ/νςησ Μεταφορϊν &  Επικοινωνιϊ Π.Ε. Λευκάδασ 
3.Σο αριθμ. πρωτ. 348/08-03-2022 ζγγραφο του Δημοτικοφ Λιμενικοφ Σαμείου Δήμου  Λευκάδασ  
4.Σο αριθμ. πρωτ. 1016/49/351-αϋ/16-03-2022 ζγγραφο τησ Δ/νςησ Αςτυνομίασ Λευκάδασ Σμήμα Σροχαίασ 
5. Σην αριθμ. 07/2022 Απόφαςη τησ Ε.Π.Η. του Δήμου Λευκάδασ με ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9   
6. Σην  αριθμ. 90/2022 Απόφαςη του Δημοτικοφ υμβουλίου Λευκάδασ 
7. υνοπτική Σεχνική Ζκθεςη Μελζτησ  
8. χζδιο κόμβου Αναπαφςεωσ. 
Ε.Δ.: 
1. Χ.Α. 
2. Φ.Μ. 

mailto:giannoulis@pin.gov.gr












Τεχνική Υπηρεσία Δήμου Λευκάδας - Τεχνική έκθεση Σελίδα: 1 από 18 
 

 

 
 

 
 
 

  ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
  ΝΟΜΟΣ ΛΕΥΚΑΔΑΣ        ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΟ ΔΙΑΔΙΚΤΥΟ 

  ΔΗΜΟΣ ΛΕΥΚΑΔΑΣ                                                                                    
                                                                                                               

  ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ 
Από το Πρακτικό της με αρ. 2ης/2022 Συνεδρίασης 

της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής 
του Δήμου Λευκάδας 
Αριθ. Αποφ.: 7/2022 

 
Στην Λευκάδα σήμερα στις 27 του μηνός Μαϊου του έτους  2022,  ημέρα  Παρασκευή  και  ώρα 11:00,  ήλθε 

σε  τακτική, δια ζώσης, συνεδρίαση η Επιτροπή Ποιότητας Ζωής του Δήμου, σύμφωνα με τις δ/ξεις του άρθρου 75 
του Ν.3852/2010, όπως αυτό αντικαταστάθηκε από το άρθρο 77 του Ν. 4555/18,  και την υπ΄αριθ.  ΚΥΑ 
Δ1α/Γ.Π.οικ. 27397/13.5.22 (ΦΕΚ 2369/15.5.2022 τεύχος Β’),  ύστερα από την αριθ. πρωτ: 11018/23-5-2022 
έγγραφη πρόσκληση του Προέδρου της, η οποία επιδόθηκε  νόμιμα στα μέλη της. 

Αφού διαπιστώθηκε νόμιμη απαρτία, δηλαδή σε σύνολο εννέα (9) μελών βρέθηκαν παρόντα τα παρακάτω 
πέντε (5) μέλη, άρχισε η Συνεδρίαση. 
                 ΠΑΡΟΝΤΕΣ     ΑΠΟΝΤΕΣ 

1. Λύγδας Σπυρίδων (Πρόεδρος) 1.   Ζουριδάκης Ευτύχιος 

2. Μαργέλη Μαρία 2.   Βικέντιος Νικόλαος   

3. Περδικάρης Αθανάσιος 3.   Τυπάλδος Νικόλαος 

4. Σκληρός Φίλιππος (αναπλ.) 4.   Σολδάτος Γεώργιος 

5. Λιβιτσάνος Ιωάννης 5.   

6.  6.  

7.  7.  

8.  8.  

9.  9.  

 Τα ανωτέρω απόντα μέλη απουσίαζαν, αν και κλήθηκαν νόμιμα. 
 Τα πρακτικά τηρήθηκαν από την γραμματέα της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής, Αιμιλία Χαλκιοπούλου, 
υπάλληλο του Δήμου. 

Ο κ. Σκληρός Φίλιππος, αναπληρωματικό μέλος, αναπληρώνει το τακτικό μέλος, κ. Γιαννιώτη Παναγιώτη 
 Ο κ. Βικέντιος Νικόλαος, προσήλθε στη συνεδρίαση κατά την συζήτηση του 1

ου
 θέματος της Η.Δ. 

Ο κ. Λιβιτσάνος Ιωάννης αποχώρησε πριν την συζήτηση του 4
ου

 θέματος της Η.Δ. 
 
 
 
ΘΕΜΑ 3

ο
 : Απόφαση Ε.Π.Ζ. για έγκριση κυκλοφοριακής μελέτης κατασκευής κόμβου στη διασταύρωση Αναπαύσεως  

& Φιλοσόφων.  
                                                       Εισηγητές: Σπυρίδων Λύγδας, Πρόεδρος Ε.Π.Ζ. 
                                                                                                          Σπυρίδων Αρέθας, Πρ/νος Δ/νσης ΤΥΔΛ 
 
 

 
Ο Πρόεδρος της Ε.Π.Ζ. κ. Σπυρίδων Λύγδας, Αντιδήμαρχος, εισηγούμενος το θέμα έθεσε υπόψη της 

Επιτροπής τα εξής: 
 

Αντικείμενο μελέτης 

Το αντικείμενο της παρούσας μελέτης,  είναι η εκπόνηση της οριστικής μελέτης του ισόπεδου κυκλικού κόμβου 
στη διασταύρωση των οδών Αναπαύσεως και Φιλοσόφων της πόλης, στο ύψος του Κοιμητηρίου. 
 
Η μελέτη περιλαμβάνει τα εξής: 
1. Μελέτη διαμόρφωσης ισόπεδου κόμβου 
2. Μελέτη σήμανσης - ασφάλισης, σύμφωνα με τις προδιαγραφές εκπονήσεως μελετών Οδοποιίας (ΟΜΟΕ- Ι.Κ.) και 
την Εγκύκλιο 41, Α.Π. ΔΜΕΟ /α/ο/2006 της 18.11.2006. 
 
Η μελέτη έχει συνταχθεί σύμφωνα με τα παρακάτω: 
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Τεχνική Υπηρεσία Δήμου Λευκάδας - Τεχνική έκθεση Σελίδα: 2 από 18 
 

 

Τεχνικές προδιαγραφές 

� Το Π.Δ. 696/1974 
� Τις οδηγίες μελετών οδικών έργων (ΟΜΟΕ), Τεύχος 4 - Κύριες αστικές οδοί (ΟΜΟΕ-ΚΑΟ), Τεύχος 10 (ΟΜΟΕ-
ΙΚ Μέρος 1 και ΟΜΟΕ-Κ

3
 Μέρος 2) και ΟΜΟΕ-ΣΑΟ (ΦΕΚ 702 Β΄ 2011). 

� Το Εγχειρίδιο: National Cooperative Highway Research Program –Median Intersection Design for Rural High-
Speed Devided Highways (Report 650). 
� Το Εγχειρίδιο: National Cooperative Highway Research Program–Review of Trucks Characteristics as Factors 
in Roadway Design (Report 505). 
Η Μελέτη Σήμανσης - Ασφάλισης, εκπονείται σύμφωνα με τις προδιαγραφές εκπονήσεως μελετών Οδοποιίας 
(Ο.Μ.Ο.Ε. – Α.Σ.Ε.Ε.Ο.), την Εγκύκλιο 41, Α.Π. ΔΜΕΟ /α/ο/2006 της 18.11.2006, το Κ.Μ.Ε. (Κανονισμός Μελετών 
Ερευνών), τις προδιαγραφές Μέρος 1, Πληροφοριακή Σήμανση του ΥΠΕΧΩΔΕ / ΔΜΕΟ, καθώς και τις Πινακίδες 
Σημάνσεως Οδών του Υπουργείου Δημοσίων Έργων - Γ.Δ.Δ.Ε/ 1974. (ΤΜΗΜΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Α6). Σε ότι αφορά 
στις πληροφοριακές πινακίδες χρησιμοποιήθηκε το τεύχος: Κωδικοποίηση Αναγραφών Πληροφοριακών Πινακίδων 
και Αρίθμηση Κόμβων, ΟΣΜΕΟ της Εγνατία Οδός Α.Ε. 

 

Θεσμοθετημένο Πλαίσιο 

� Ο Ν. 2696/1999 (ΦΕΚ 57Α) Κ.Ο.Κ. και ο Ν. 3542/2007 (ΦΕΚ 50Α) Τροποποίηση Κ.Ο.Κ. και ειδικότερα τα 
άρθρα 79, 82 του Ν. 3463/2006 (Κ.Δ.Κ.) & το άρθρο 52 του Ν.2696/1999 Κ.Ο.Κ. «Μέτρα ρύθμισης οδικής 
κυκλοφορίας: Μέτρα που αφορούν τη ρύθμιση της κυκλοφορίας, τον καθορισμό των μονόδρομων, 
ποδηλατοδρόμων και κατευθύνσεων της κυκλοφορίας, την προτεραιότητα οδών, την αλλαγή διατομής του 
οδοστρώματος ή της οδού, τον προσδιορισμό και τη λειτουργία των χώρων στάθμευσης οχημάτων σε 
κοινόχρηστους χώρους και γενικά τον καθορισμό χώρων στάθμευσης και την επιβολή περιορισμών ή 
απαγορεύσεων κυκλοφορίας ή στάθμευσης, λαμβάνονται με αποφάσεις του Νομαρχιακού ή του Δημοτικού 
Συμβουλίου με βάση μελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τις αρμόδιες Τεχνικές Υπηρεσίες των Οργανισμών 
Αυτοδιοίκησης». 
 

Στοιχεία που ελήφθησαν υπόψη κατά την εκπόνηση της μελέτης 

1. Το σχέδιο πόλης Βαρδανίων Λευκάδας. 

2. Η επικαιροποιημένη τοπογραφική αποτύπωση από την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου. 

3. Η κυκλοφοριακή μελέτη ΣΒΑΚ, που εκπονείται από την σύμπραξη μελετητικών γραφείων «ΓΑΙΑ ΙΑΠΕΤΟΣ Α.Ε. & 
ΣΑΛΦΩ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΜΕΛΕΤΗΤΙΚΗ Α.Ε.» 

 

ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ 

 

Επίπεδο Μελέτης κόμβων  

 

Από οριζοντιογραφική άποψη η διαμόρφωσή του κόμβου είναι σχεδόν δεδομένη, λόγω της μορφής του και των 
γεωμετρικών χαρακτηριστικών των οδών και των μικρών δυνατοτήτων απαλλοτριώσεων και για το λόγο αυτό 
επιλέχθηκε η μορφή κυκλικού κόμβου (Roundabout) 

 

Υπόβαθρα περιοχής μελέτης 

Χρησιμοποιήθηκαν τα διαγράμματα της Τοπογραφικής και Κτηματογραφικής αποτύπωσης για την Πράξη 
Εφαρμογής Λευκάδας καθώς και τα δεδομένα που προέκυψαν από τη χρήση φωτογραμμετρίας της Τ.Υ 
 

Χωρονομική τοποθέτηση 

Το μελετώμενο έργο, βρίσκεται στο νότιο τμήμα της πόλης Λευκάδας, γειτνιάζει δε με τους οικισμούς Λευκάδας και 
Απόλπαινας, στο ύψος του Δημοτικού Κοιμητηρίου. Ο ισόπεδος κόμβος θα εξυπηρετεί την κυκλοφορία των βαρέων 
οχημάτων, την ασφαλή σύνδεση της πόλης της Λευκάδας με την Ε.Ο. Λευκάδα-Ρίο, μέσω της οδού Φιλοσόφων, 
καθώς και την κίνηση προς την δυτική πλευρά της νήσου Λευκάδας. 
 

Όχημα σχεδιασμού  

Το όχημα σχεδιασμού είναι ένας σημαντικός παράγων που επηρεάζει τόσο το μέγεθος αλλά και τη διαμόρφωση του 
κόμβου. Ο όρος συνήθως αναφέρεται στο μεγαλύτερου μεγέθους όχημα που προβλέπεται να κυκλοφορεί στον 
κυκλικό δακτύλιο και του οποίου οι απαιτήσεις χώρου είναι προφανώς υψηλότερες από αυτές ενός απλού Ι.Χ. 
οχήματος. Το όχημα σχεδιασμού πρέπει να αποτελεί γνώμονα κατά τον σχεδιασμό ενός κυκλικού κόμβου, ώστε να 
καθίσταται ασφαλής και απρόσκοπτη η κίνησή του στον κυκλικό δακτύλιο είτε με τη χρήση ευρύτερου 
οδοστρώματος ή με κατασκευή κατάλληλης υπερβατής ζώνης («apron») περιμετρικά της κεντρικής νησίδας. Πρέπει 
να παρέχεται η δυνατότητα κυκλοφορίας στο μεγαλύτερο όχημα, που πιθανά θα χρησιμοποιεί τον κόμβο καθώς 
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Τεχνική Υπηρεσία Δήμου Λευκάδας - Τεχνική έκθεση Σελίδα: 3 από 18 
 

 

ακατάλληλος σχεδιασμός του κόμβου για την εξυπηρέτηση φορτηγών μπορεί να επιφέρει πρόωρες φθορές, λόγω 
της διέλευσης των φορτηγών πάνω από τα κράσπεδα και τα πεζοδρόμια. 
 
Το  όχημα σχεδιασμού είναι το φορτηγό ρυμουλκό με ημιρυμουλκούμενο (αρθρωτό) δυσμενέστερου μήκους (που 
επιτρέπεται να κυκλοφορεί στην Ευρωπαϊκή Ένωση), δηλαδή αρθρωτό όχημα (16,50μ Χ 2,50μ). Δύναται να 
πραγματοποιήσει όλες τις κινήσεις εκτός από τη δεξιά στροφή Φιλοσόφων-Αναπαύσεως, προς πόλη Λευκάδας. Η 
στροφή αυτή και έως ότου ολοκληρωθούν οι απαλλοτριώσεις και διαπλατυνθεί η οδός Αναπαύσεως θα 
απαγορεύεται σε όλα τα βαρέα οχήματα. 
 
Οι καμπύλες σχεδιασμού που προτείνονται από τις οδηγίες μελετών οδικών έργων στο παράρτημα Α ‘Οχήματα 
σχεδιασμού, ίχνη τροχών και αμαξώματος σε στροφές‘, του 1ου μέρους του 10ου τεύχους του ΟΜΟΕ, ‘Ισόπεδοι 
κόμβοι’, παρουσιάζουν την εξωτερικότερη διαδρομή που ακολουθούν τα στοιχεία του οχήματος (καθώς και τα ίχνη 
των τροχών). Οι καμπύλες γι’ αυτό τον λόγο καθορίζουν τον φυσικό απαιτούμενο χώρο ώστε το όχημα να εκτελέσει 
τον απαιτούμενο ελιγμό. 
 
Το όχημα σχεδιασμού που χρησιμοποιήθηκε για τους υπολογισμούς του ισόπεδου κόμβου παρατίθενται παρακάτω: 
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Τεχνική Υπηρεσία Δήμου Λευκάδας - Τεχνική έκθεση Σελίδα: 5 από 18 
 

 

 

Λειτουργικά χαρακτηριστικά  

Ο μελετώμενος κόμβος θα είναι ισόπεδος κυκλικός κόμβος (roundabout).  
Οι κυκλικοί κόμβοι έχουν ως κύριο χαρακτηριστικό στοιχείο την υπερβατή ζώνη (apron) γύρω από την κεντρική 
κυκλική νησίδα (για τα βαρέα οχήματα). Κατασκευάζονται κυρίως σε θέσεις του αστικού ιστού, στις οποίες η μέση 
λειτουργική ταχύτητα των οδών δεν ξεπερνά τα 50km/h. 
Ο εξοπλισμός του κόμβου θα περιλαμβάνει κατευθυντήριες νησίδες, υπερυψωμένες με προστατευτικό έρεισμα, 
υπερβατές νησίδες ή απλά διαγραμμισμένες επιφάνειες. Η υπερβατές ζώνες είναι αναγκαίως προσπελάσιμες από 
τα βαρέα οχήματα, προκειμένου να διευκολυνθεί η κίνησή τους, όχι όμως από τα υπόλοιπα οχήματα. 
 
Σύμφωνα με τον ακόλουθο πίνακα (ΟΜΟΕ-Κ

3
, Σεπτέμβριος 2012) γίνονται οι επιλογές των γεωμετρικών και 

λειτουργικών μεγεθών που ορίζονται παρακάτω: 
 

 
 
Παρατίθενται επίσης σχετικά χαρακτηριστικά στοιχεία εξοπλισμού Κυκλικών Κόμβων (roundabouts), μιας λωρίδας 
ανά κατεύθυνση (NCHRP & FHWA, 2010) 

1
. 

                                                 
1
 National Cooperative Highway Research Program & Federal Highway Administration, US Department of Transportation 
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Γεωμετρικά χαρακτηριστικά του κόμβου 

Κόμβος τύπος Κ
3
, τετρασκελής (Συμβολή οδών Αναπαύσεως & Φιλοσόφων) 

 
Ο ισόπεδος κόμβος διαμορφώνεται στη συμβολή των οδών Αναπαύσεως και Φιλοσόφων κοντά στην πόλη της 
Λευκάδας και θα εξυπηρετεί την κυκλοφορία των βαρέων οχημάτων και την ασφαλή σύνδεση της πόλης της 
Λευκάδας με το υπόλοιπο νησί ανατολικά (Νυδρί, Βασιλική), δυτικά (Τσουκαλάδες, Άγιος Νικήτας, Καλαμίτσι) καθώς 
και με την Ε.Ο. Λευκάδα-Ρίο. 
 
Πρόκειται για αστικό κυκλικό κόμβο 1 λωρίδας, ο οποίος εξυπηρετεί όλες τις επιτρεπόμενες κινήσεις του οχήματος 
σχεδιασμού. 
Η όλη διαμόρφωση του κόμβου γίνεται με γνώμονα τη μείωση της κατάληψης χώρου και τη σωστή τοποθέτηση του 
οχήματος ώστε η στρέφουσα κίνηση να εκτελείται με καλή ορατότητα λαμβανομένου υπόψη του σχεδίου επέκτασης 
της Πόλης Λευκάδας (ΦΕΚ 517 Δ΄/1990) και της τροποποίησης αυτού (ΦΕΚ 95 Δ΄/1992). 
Η ταχύτητα μελέτης με την οποία υπολογίζονται τα στοιχεία του κόμβου είναι Vκ=20 χλμ/ώρα. 
Στα δύο σκέλη του κόμβου (δυτικά-ανατολικά) διαμορφώνονται ανά μία διαχωριστική υπερυψωμένη νησίδα, με 
ελάχιστο πλάτος ~3,00 μ. Στα άλλα δύο σκέλη (βοράς-νότος) διαμορφώνονται διαχωριστικές ισόπεδες νησίδες 
ελάχιστου πλάτους 0,60μ. και 1,20μ. όπως αποτυπώνονται στη συνημμένη οριζοντιογραφία. Κατασκευάζονται 
επίσης τέσσερις υπερυψωμένες διαβάσεις πεζών ανά μια σε κάθε διαχωριστική υπερυψωμένη νησίδα. 
Η προτεινόμενη νέα διαμόρφωση του ισόπεδου κόμβου Αναπαύσεως-Φιλοσόφων ουσιαστικά εκμεταλλεύεται το 
υπάρχον πλάτωμα στη θέση των συμβολών και διαμορφώνεται σε κόμβο τύπου Κ

3
 (κυκλικός κόμβος) με ελαφρά 

εκτροπή των αξόνων των συμβαλλουσών οδών. 

Πιο συγκεκριμένα προτείνεται: 

− Η κατασκευή υπερβατής κυκλικής νησίδας εξωτερικής διαμέτρου (άκρο οδοστρώματος) 24,00 μ. που 
επιβάλλει την κυκλική κίνηση των οχημάτων. από έγχρωμο σκυρόδεμα (apron) διαμέτρου 12,00 μ. και 
διαμόρφωση με χαμηλό κράσπεδο (max. 7 εκ.) για μεγαλύτερη ασφάλεια των χρηστών της νέας 
διαμόρφωσης και διευκόλυνσης της κίνησης των βαρέων οχημάτων και λεωφορείων. 

− Η διατήρηση της αμφίδρομης κυκλοφοριακής λειτουργίας όλων των συμβαλλόντων οδών μετά από κατάλληλη 
διαμόρφωση στην περιοχή συμβολής τους στον κυκλικό κόμβο έτσι ώστε να μην επιτρέπεται η δυνατότητα 
κίνησης αναστροφής (συνθήκες U-Turn) με όλες οι κινήσεις να επιτυγχάνονται μέσω του κυκλικού κόμβου. 

− Η δημιουργία υπερυψωμένων διαβάσεων πεζών από και προς κάθε κατεύθυνση. Οι διαβάσεις θα 
τοποθετηθούν σε ικανή απόσταση από τα άκρα των λωρίδων κυκλοφορίας ώστε να παρεμβάλλεται χώρος για 
την τοποθέτηση παρόδιας σήμανσης. Επιπλέον, η παρεμβολή της λωρίδας με τοπιοτεχνία σε συνδυασμό με 
την τοποθέτηση προστατευτικού κιγκλιδώματος στην πλευρά των κρασπέδων εμποδίζει τους πεζούς να 
κινηθούν εύκολα εγκάρσια στις λωρίδες του Κ

3
 από σημεία εκτός των διαγραμμισμένων διαβάσεων πεζών. Η 

κεντρική νησίδα διακόπτεται και η πεζοδιάβαση διέρχεται ισόπεδα. 

− Οι ζώνες τοπιοτεχνίας συνεισφέρουν σημαντικά στην αισθητική του κόμβου ενώ παράλληλα διασφαλίζουν το 
απαιτούμενο ελεύθερο πεδίο ορατότητας. 

− Τοποθέτηση στοιχείων οριζόντιας και κατακόρυφης σήμανσης (πινακίδες ρυθμιστικές και πινακίδες 
αναγγελίας κινδύνου μικρού μεγέθους καθώς και πληροφοριακές πινακίδες). 

 
Τα λοιπά γεωμετρικά στοιχεία, κατακόρυφη και οριζόντια σήμανση φαίνονται στην παρατιθέμενη οριζοντιογραφία. 
 

Κατασκευαστικά στοιχεία του κόμβου 

Η αποχέτευση ομβρ ίων  του κόμβου επιτυγχάνεται με τη μηκοτομική κλίση των δύο οδών σε συνδυασμό με 
τις επικλίσεις στην περιοχή του κόμβου ( υπάρχον δίκτυο ομβρίων της περιοχής). 

Καθώς ο κόμβος αναπτύσσεται σε σχεδόν οριζόντιο έδαφος τα μέτρα που λαμβάνονται για την αποχέτευση του 
καταστρώματος του δακτυλίου συνίστανται στο ότι ολόκληρος ο δίσκος του κόμβου διαμορφώνεται με κλίση 1,0%, 
ώστε να διασφαλίζεται η καθοδήγηση της απορροής προς συγκεκριμένη θέση τεχνητού αποδεκτή.  

Οι κλάδοι πρόσβασης έχουν κατά μήκος κλίση έως 1,6%, τουλάχιστον σε μήκος 20 m, από την περίμετρο του 
δακτυλίου. Στις εξόδους οι κλίσεις είναι ίδιες ή μικρότερες, με μέγιστες τιμές 0,9% και 1,6%. 

Στις θέσεις που προβλέπεται η υλοποίησή τους, θα κατασκευαστούν επί τόπου ρείθρα από σκυρόδεμα C16/20 και 
πρόχυτα κράσπεδα από σκυρόδεμα κατηγορίας C16/20. Η θεμελίωση του παραπάνω συστήματος ρείθρο-
κράσπεδο θα γίνεται πάνω σε σκυρόδεμα κατηγορίας C12/15. 
Κάτω από τα πεζοδρόμια θα τοποθετηθεί σκυρόδεμα C16/20 επί επιχώματος από κοκκώδες υλικό 3Α

 
και η 

επιφάνεια των πεζοδρομίων θα διαμορφωθεί με πλακόστρωση. 

Όπως προαναφέρθηκε, η νέα διαμόρφωση του κόμβου λαμβάνει χώρα σχεδόν εξ ολοκλήρου σε ήδη υπάρχον 
ασφάλτινο πλάτωμα και απαιτεί, για την υλοποίησή του, φρεζάρισμα του υπάρχοντος οδοστρώματος σε βάθος 5-6 
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εκ. για την τοποθέτηση των νέων ασφαλτικών στρώσεων εύκαμπτου τύπου. 

 

Γενικά χαρακτηριστικά 

Κυκλοφοριακή ικανότητα 

Η κυκλοφοριακή ικανότητα οδού ανοιγμένη σε επιβατικά αυτοκίνητα λαμβάνεται ίση με 10.000 αυτοκίνητα 
ημερησίως, σύμφωνα με τον Πίνακα 1-3.1 από ΟΜΟΕ-Κ

3
 2012 

Απο μετρήσεις της υπηρεσίας μας οι κυκλοφοριακοί φόρτοι είναι σύμφωνα με τον συνημμένο πίνακα  

Χαρακτηριστικά λειτουργίας 

Η εν γένει διάταξη, η απόσταση και διαδοχή των εισόδων και εξόδων από άποψη ασφαλείας και ευχέρειας κατά τη 
διεξαγωγή της κυκλοφορίας, ευκρίνειας ως προς την εκλογή της επιθυμητής διαδρομής και σήμανσης κρίνεται 
ικανοποιητική. Το αυτό ικανοποιητική κρίνεται η παρεχόμενη ασφάλεια. 

Επιρροή επί της γειτνιάζουσας περιοχής 

Αρνητικές επιπτώσεις από την κατασκευή των κόμβων σε κοντινά βιομηχανικά, ή υδροηλεκτρικά έργα ή στη 
γεωργία, κτηνοτροφία, βιοτεχνία κ.τ.λ ή στο δασικό πλούτο της περιοχής δεν θα υπάρξουν. 

Θέση λήψης αδρανών και απόρριψης υλικών 

Η θέση λήψης αδρανών απέχει 40 km από τη θέση του έργου (από εγκεκριμένο λατομείο π.χ. Βόνιτσα απόσταση 40 
km). Το ασφαλτόμειγμα θα μεταφέρεται από απόσταση 40 km. Η απόρριψη υλικών θα γίνεται στην πλησιέστερη 
χωματερή (χωματερή Δήμου Λευκάδας), η οποία βρίσκεται σε απόσταση 17 km. 

Τεχνικά έργα 

Ο κόμβος Αναπαύσεως & Φιλοσόφων διαμορφώνονται σε κόμβο τύπου Κ
3
. 

Θα τεθεί αντίστοιχη διαγράμμιση και πληροφοριακές πινακίδες για την καθοδήγηση των οδηγών και θα γίνει η 
κατασκευή μιας κεντρικής κυκλικής νησίδας και αντίστοιχων διαχωριστικών υπερυψωμένων νησίδων καθώς και 
διαμόρφωση των λωρίδων εισόδου και εξόδου. Ο κόμβος δεν θα είναι σηματοδοτημένος. 

Προτεινόμενες απαλλοτριώσεις 

Οι απαλλοτριώσεις προς επέκταση των πεζοδρομίων προς βορρά και την δυνατότητα προσθήκης ποδηλατόδρομων 
θα γίνουν μεταγενέστερα. 

Τρόπος εκτέλεσης του έργου 

Η ανάπτυξη του κόμβου θα γίνει σε ένα στάδιο, σύμφωνα με τη μελέτη. Κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των εργασιών η 
κυκλοφορία των οχημάτων θα επηρεασθεί όσο το δυνατόν λιγότερο καθώς θα χρησιμοποιείται ο υπάρχων 
επαρχιακός δρόμος ή δημοτικός δρόμος. Η κατασκευή του κόμβου θα είναι σταδιακή. Κατάλληλος χρόνος για την 
κατασκευή του έργου είναι όλο το έτος πλην των μηνών αιχμής (καλοκαίρι, Πάσχα) και αναλόγως των καιρικών 
συνθηκών. 
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ΜΕΛΕΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗΣ – ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΙΣΟΠΕΔΟΥ ΚΥΚΛΙΚΟΥ ΚΟΜΒΟΥ  

 

Αντικείμενο Μελέτης 

Αντικείμενο της παρούσας μελέτης είναι η μελέτη Οριζόντιας και Κατακόρυφης σήμανσης του Ισόπεδου 
Κόμβου καθώς και του εξοπλισμού του κόμβου. 
 

 
Η σήμανση θα είναι σύμφωνη με το Παράρτημα Α, Σχήμα Α2.1-2 των ΟΜΟΕ 
 

Κατακόρυφη σήμανση οδού 

Για την επιτυχή αντιμετώπιση των προβλημάτων της Σήμανσης και της Ασφάλισης του ισόπεδου κόμβου θα 
τοποθετηθεί κατάλληλη σήμανση και ασφάλιση και τήρηση της παραχώρησης προτεραιότητας στους 
κινούμενους στον κόμβο, ώστε να προσδίδονται υψηλές συνθήκες οδικής ασφάλειας κατά την κίνηση των 
οχημάτων επί της οδού. 

 

Ρυθμιστικές πινακίδες και πινακίδες αναγγελίας κινδύνου 

Η τοποθέτηση, το σχήμα, οι διαστάσεις και ο χρωματισμός των Ρυθμιστικών Πινακίδων και των Πινακίδων 
Αναγγελίας Κινδύνου καθορίζονται στην Κοινή Απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημοσίων Έργων 
Μεταφορών & Επικοινωνιών με Αρ. Α6 /0/1/118/27.6.74, ΦΕΚ. 676 Β’/ Ιούλιος 1974. 
Σχετικά με τις διαστάσεις των πινακίδων χρησιμοποιείται το Μεσαίο Μέγεθος (από τα προβλεπόμενα 3 μεγέθη: 
μεγάλο, μεσαίο, μικρό). 
Η επιφάνεια των πληροφοριακών πινακίδων, εκτός από τα μελανά σύμβολα, είναι αντανακλαστική και 
χρησιμοποιούνται αντανακλαστικές μεμβράνες υψηλής αντανακλαστικότητας τύπου ΙΙ. 
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Οι πινακίδες κατασκευάζονται σύμφωνα με τις ισχύουσες προδιαγραφές σήμανσης Π.Τ.Π. Σ 303/74 & Σ 306 
/74 και τα Σχέδια Κ-1519/74 & Κ-1520/74 του Τμήματος Κυκλοφορίας Α6. 

Πινακίδες αναγγελίας κινδύνου 

Θα είναι σχήματος ισόλευρου τριγώνου πλευράς 0,90 (μεσαίο μέγεθος) με στρογγυλεμένες τις τρεις γωνίες δια 
κυκλικών τόξων σύμφωνα με το Σχέδιο Τ.Σ.2. 
Η κύρια όψη των πινακίδων αναγγελίας κινδύνου θα έχει κίτρινο Υπόβαθρο, Ερυθρό Περιθώριο και Μελανά 
Σύμβολα (Σχέδιο Τ.Σ.2). 
Οι ΠΑΚ (Πινακίδες Αναγγελίας Κινδύνου) θα είναι κατασκευασμένες από Επίπεδο Έλασμα Σκληρού 
Αλουμινίου πάχους 3 mm. Ολόκληρη η επιφάνεια της κυρίας όψεως, εκτός των μελανών συμβόλων θα είναι 
Αντανακλαστική. 
Η ποιότητα του Αλουμινίου, το υλικό των μελανών συμβόλων και το αντανακλαστικό υλικό θα είναι σύμφωνα 
με την Π.Τ.Π. Σ 301 - 74 του Υ.Δ.Ε. 

Ρυθμιστικές πινακίδες 

Οι Ρυθμιστικές Πινακίδες θα είναι κυκλικού Σχήματος διαμέτρου 0,65μ εκτός των περιπτώσεων β, γ, δ και ε 
της ΠΤΠΣ 306/ -74. Όλα τα εμφανιζόμενα Σήματα των Ρυθμιστικών Πινακίδων, ήτοι περιθώρια, υπόβαθρα, 
σύμβολα κλπ. σε ότι αφορά τη θέση, τη μορφή, τις διαστάσεις και τον χρωματισμό τους, θα είναι σύμφωνα με 
τα Τυπικό Σχέδιο Τ.Σ.2. 
Οι Πινακίδες αυτές θα είναι κατασκευασμένες από επίπεδο έλασμα σκληρού αλουμινίου, πάχους 3 mm. 
Ολόκληρη η επιφάνεια της κυρίας όψεως, θα είναι έγχρωμη από αντανακλαστική μεμβράνη. Η ποιότητα του 
αλουμινίου, του υλικού των μελανών συμβόλων του αντανακλαστικού υλικού και η μη αντανακλαστική 
επιφάνεια πρέπει να πληρούν απολύτως τα πρότυπα Π.Τ.Π. Σ 301 -74 και Π.Τ.Π. Σ 302 - 74 του Υ.Δ.Ε. 

Πληροφοριακές πινακίδες 

Για την τοποθέτηση πληροφοριακών πινακίδων κατά μήκος της οδού, ισχύουν οι Κ.Μ.Ε. 

Στύλοι πινακίδων 

Οι Μικρές Πληροφοριακές πινακίδες καθώς και οι Ρυθμιστικές και οι Αναγγελίας Κινδύνου στηρίζονται ανάλογα 
με το μέγεθος τους σε ένα ή και δύο στύλους από γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα 3'' σύμφωνα με το Σχέδιο 
Κ178α του πρώην τμήματος Α6 κυκλοφορίας του ΥΔΕ, όπως το Σχέδιο τροποποιήθηκε με το από 14.2.77 
Σχέδιο της Δ/νσης Γ6 του ΥΔΕ. Το ίδιο ισχύει και για τη στήριξη των κυρτών Καθρεπτών Ασφαλείας, οι οποίοι 
στηρίζονται λόγω του μεγέθους τους σε δύο στύλους 3’’. Οι στύλοι αυτοί τοποθετούνται επί κυλινδρικής βάσης 
από σκυρόδεμα C12/16 (Β15), διαμέτρου 0,30 μ. και ύψους 0,50 μ. Για την κατασκευή του στύλου εφαρμόζεται 
η προδιαγραφή που εγκρίθηκε με την Απόφαση ΒΜ 5 / 0 / 40124 /30.9.80 / Y.Δ.Ε. 
 

Διαμόρφωση γραμμάτων 

α) Τύπος γραμμάτων:  
Ο τύπος των γραμμάτων είναι η γραμμική ANTIQUA σύμφωνα με το DIN 1451, μέρος 2. 
Γενικά χρησιμοποιείται ο Κανονικός Τύπος Γραφής, εκτός των λέξεων μεγάλου μήκους όπου χρησιμοποιείται η 
Στενή Γραφή με σκοπό ν' αποφευχθεί αδικαιολόγητη αύξηση του πλάτους των πινακίδων. 
Οι αναγραφές των λέξεων είναι με ελληνικά και λατινικά γράμματα, πεζά, εκτός του αρχικού γράμματος των 
λέξεων που είναι κεφαλαίο. 
 
β) Μεγέθη χαρακτήρων 

Για την αναγραφή των προορισμών χρησιμοποιήθηκαν τα ακόλουθα μεγέθη χαρακτήρων: 
Στις Πλευρικές Προειδοποιητικές Πινακίδες Κατευθύνσεων: 126 mm 
Στις Επιβεβαιωτικές Πινακίδες αναγραφής των χιλιομετρικών αποστάσεων: 126 mm 
 

Χρώματα 

Οι πληροφοριακές πινακίδες κατασκευάζονται με τα εξής χρώματα: 
� Κίτρινο για τις Ελληνικές Αναγραφές 
� Λευκό για τις Λατινικές Αναγραφές 
� Κυανό για το Υπόβαθρο των Πινακίδων 
� Λευκό για το Περίγραμμα των πινακίδων 
 

Υλικά κατασκευής 

Όλες οι πληροφοριακές πινακίδες κατασκευάζονται από επίπεδο φύλλο κράματος Αλουμινίου τύπου Αl-Mg2 
πάχους 3 mm. 
H εμπρόσθια όψη καλύπτεται πλήρως από οπισθοανακλαστικές μεμβράνες υψηλής αντανακλαστικότητας 
τύπου ΙΙ. Τα μελανά σύμβολα, βέλη και χαρακτήρες είναι μη αντανακλαστικά. 
Η πίσω όψη των πινακίδων έχει χρώμα φαιό και πρέπει να έχει ανάγλυφα αποτυπωμένο τον αύξοντα αριθμό 
της πινακίδας, το όνομα του κατασκευαστή και την ημερομηνία της κατασκευής τους. 
Η στερέωση των πινακίδων γίνεται με πλαίσιο μορφοδοκών αλουμινίου, χωρίς διάτρηση της επιφάνειας της 

ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9



 12

πινακίδας και συνακόλουθο τραυματισμό της οπισθοανακλαστικής μεμβράνης, σύμφωνα με το Μέρος 4 των 
προδιαγραφών Κατακόρυφης Σήμανσης. 
 

Στήριξη πληροφοριακών πινακίδων 

Η στήριξη των πινακίδων γίνεται σύμφωνα με τις ΟΜΟΕ – ΚΣΑ / Τεύχος 6 / Μέρος 4: «Στήριξη Πινακίδων 
Σήμανσης» / Έκδοση 2003. 
Για την κατακόρυφη τοποθέτηση των πλευρικών πινακίδων, η κάτω ακμή των πληροφοριακών πινακίδων 
πρέπει να απέχει κατά κανόνα 1,50μ από το έδαφος. 
Για την οριζόντια τοποθέτηση των πλευρικών πινακίδων, από το όριο του χώρου κυκλοφορίας μέχρι το 
πλησιέστερο σ' αυτό άκρο των πληροφοριακών πινακίδων πρέπει να τηρείται κατά κανόνα μια απόσταση 
τουλάχιστον 1,50μ. 
Σε συνθήκες περιορισμένου χώρου, επιτρέπεται η μείωση της ελάχιστης αυτής απόστασης σε 1,00μ με τη 
χρήση στηθαίου ασφαλείας.  
Για τη στήριξη των πλευρικών πινακίδων με εμβαδόν > 2 μ

2
 θα χρησιμοποιηθούν δικτυώματα που 

κατασκευάζονται από γαλβανισμένους σιδηροσωλήνες 2,5” και 1”. Τα δικτυώματα θα εδράζονται σε θεμέλια 
από οπλισμένο σκυρόδεμα Β25 (C20/25) μέσω κοχλιών αγκύρωσης. 
 

Οριζόντια σήμανση κόμβου 

Κατά μήκος διαγραμμίσεις 

Οι διαγραμμίσεις του κόμβου είναι γενικά σύμφωνες με την παράγραφο 3.9.1.2 των Κ.Μ.Ε. 
Συνεπώς, για τη διατομή τύπου ε2 ισχύουν: 
Οι οριογραμμές διαμορφώνονται ως συνεχείς γραμμές πάχους 0,25μ. 
Ο διαχωρισμός των κατευθύνσεων κυκλοφορίας γίνεται με διπλή συνεχή γραμμή πλάτους 0,12μ. η κάθε μία 
και αξονική απόσταση 0,25μ. 
Στην περιοχή του ισόπεδου κόμβου η οριοθέτηση των λωρίδων οι οποίες χρησιμοποιούνται για την 
πραγματοποίηση των στρεφουσών κινήσεων γίνεται στο όριο των δύο οδών με διακεκομμένη γραμμή πάχους 
0,25μ με μήκος γραμμής 1,50μ και μήκος κενού 1,50μ (λόγος 1:1), ενώ στο όριο των δύο λωρίδων 
κατεύθυνσης με διπλή διακεκομμένη γραμμή πλάτους 0,12μ. η κάθε μία και αξονική απόσταση 0,25μ. και με 
λόγο 3μ. προς 3μ. (λόγος 1:1). 
 

Παρουσίαση Αποτελεσμάτων κυκλοφοριακών μετρήσεων 

από μελέτη Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας των αναδόχων εταιρειών ΓΑΙΑ ΙΑΠΕΤΟΣ Α.Ε και 
ΣΑΛΦΩ & Συνεργάτες Μελετητική Α.Ε  

Κόμβος Αναπαύσεως – Φιλοσόφων 
 
Στον κόμβο Αναπαύσεως – Φιλοσόφων μετρήθηκαν οι κυκλοφοριακοί φόρτοι και έγιναν οι μετρήσεις των 
στρεφουσών κινήσεων καθώς και σύνθεση της κυκλοφορίας στις κατευθύνσεις του κόμβου. Δηλαδή στην Οδό 
Φιλοσόφων στην κατεύθυνση προς το Γενικό Νοσοκομείο Λευκάδας και στην οδό Φιλοσόφων προς την 
κατεύθυνση του καταστήματος Jumbo. Oι άλλες δύο κατευθύνσεις που μετρήθηκαν ήταν οι κατευθύνσεις της 
Ε.Ο Λευκάδας Απόλπαινας προς την Λευκάδα και προς τον οικισμό της Απόλπαινας. Οι φόρτοι 
παρουσιάζονται στα επόμενα διαγράμματα. 
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Διάγραμμα 1: Συνολικός φόρτος σε ΜΕΑ του κόμβου Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 

 

 
Διάγραμμα 2 : Ποσοστιαία κατανομή  κυκλοφοριακού φόρτου κόμβου Αναπαύσεως – Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 3: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της Οδού Φιλοσόφων προς το Νοσοκομείο της 

Λευκάδας – Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 

 

 
Διάγραμμα 4:  Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση Οδού Φιλοσόφων προς 

το Νοσοκομείο της Λευκάδας – Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 5: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-Απόλπαινας– Κόμβος 

Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 

 

 
Διάγραμμα 6: Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-

Απόλπαινας– Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 7: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της οδού Φιλοσόφων στην κατεύθυνση προς το 

Jumbo - Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

 
Διάγραμμα 8: Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση της οδού Φιλοσόφων 

στην κατεύθυνση προς το Jumbo - Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

 

ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9
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Διάγραμμα 9: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-Απόλπαινας προς της 

Λευκάδα -  Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

 
Διάγραμμα 10: Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-

Απόλπαινας προς της Λευκάδα -  Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

"Οι μεγαλύτεροι φόρτοι παρουσιάζονται στην κατεύθυνση της Οδού Φιλοσόφων προς το Jumbo και στην 
κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-Απόλπαινας με κατεύθυνση την πόλη της Λευκάδας. Σε ότι αφορά την σύνθεση 
της κυκλοφορίας τα ΙΧ αυτοκίνητα είναι αυτά που έχουν τους μεγαλύτερους φόρτους με τις μοτοσυκλέτες και τα 
ημιφορτηγά να ακολουθούν σε φόρτους και στις 4 κατευθύνσεις με τα βαρέα φορτηγά  να έχουν σημαντικό 
μερίδιο στην σύνθεση της κυκλοφορίας" 
 
Έχει ληφθεί σύμφωνη γνώμη από την Κοινότητα, Λευκάδας, Τροχαία Λευκάδας, Δ/νση Μεταφορών και 
Επικοινωνιών ΠΙΝ Λευκάδας, Λιμενικό Ταμείο, Αρχαιολογική Υπηρεσία. 
 

ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9
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Εισηγούμαστε την έγκριση της παραπάνω μελέτης: Μελέτης Ισόπεδου κυκλικού κόμβου στη διασταύρωση 
Αναπαύσεως-Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας.» 
 

Στη συνέχεια ενημέρωσε ο κ. Σπυρίδων Αρέθας, Πρ/νος της Δ/νσης ΤΥΔΛ. 
 

Ακολούθησε συζήτηση και τοποθετήσεις των μελών της Επιτροπής. 
 

Μετά από διαλογική συζήτηση, η Ε.Π.Ζ.  αφού  έλαβε υπόψη της: 

• την ανωτέρω εισήγηση 

• τις δ/ξεις του άρθρου 75 του Ν. 3852/10  περί λειτουργίας Ο.Ε. & Ε.Π.Ζ όπως 
αντικαταστάθηκαν από τις δ/ξεις του άρθρου 77 του Ν. 4555/18. τις  δ/ξεις της 
περίπτ. α της   παρ. 13 του άρθρου 5 του ν. 4623/19. 

• τις δ/ξεις του άρθρου 73 του Ν. 3852/10 περί αρμοδιοτήτων της Ε.Π.Ζ. όπως αυτές   
αντικαταστάθηκαν με τις δ/ξεις του άρθρου 40 του Ν. 4735/2020. 

•   Την  αρ. 6/2022   απόφαση της κοιν. Λευκάδας 
ΑΠΟΦΑΣΙΖΕΙ ΟΜΟΦΩΝΑ 

 
Την έγκριση της μελέτης: «Μελέτη Ισόπεδου κυκλικού κόμβου στη διασταύρωση Αναπαύσεως-

Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας», όπως αναλυτικά παρουσιάζεται στην ανωτέρω εισήγηση. 
 
Η απόφαση αυτή πήρε αύξοντα αριθμό: 7/2022. 

 
 
 
         Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ       ΤΑ   ΜΕΛΗ 
 
 
        ΣΠΥΡΙΔΩΝ ΛΥΓΔΑΣ  

ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9



 

      
 

 
 

  ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ                                                                                       
  ΝΟΜΟΣ ΛΕΥΚΑΔΑΣ        ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΟ ΔΙΑΔΙΚΤΥΟ 
  ΔΗΜΟΣ ΛΕΥΚΑΔΑΣ      

ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ 
Από το πρακτικό της αρ.  11ης/22  Συνεδρίασης 

ΤΟΥ ΔΗΜΟΤΙΚΟΥ ΣΥΜΒΟΥΛΙΟΥ ΛΕΥΚΑΔΑΣ 
ΑΡ.ΑΠΟΦ. 90/2022 

Στη Λευκάδα σήμερα στις 7 του μηνός Ιουλίου, του έτους 2022, ημέρα Πέμπτη και ώρα 16:00 ήρθε σε τακτική, δια 
ζώσης Συνεδρίαση το Δημοτικό Συμβούλιο Λευκάδας, σύμφωνα με τις δ/ξεις του άρθρου 67 του Ν.3852/10 όπως 
αντικαταστάθηκαν με αυτές του άρθρου 74 του Ν. 4555/18 και της παρ.1β του άρθρου 177 του Ν. 4635/19,  ύστερα 
από την με αρ. πρωτ. 15173/1.7.2022 πρόσκληση του Προέδρου του, η οποία επιδόθηκε και δημοσιεύθηκε νόμιμα. 
                         Παρόντες                                                                   Απόντες 

1 Ρόκκος Στυλιανός (Πρόεδρος) 1 Τσιρογιάννης Γεώργιος 
2 Βικέντιος Νικόλαος  2 Κατωπόδη Νίκη 
3 Τυπάλδος Νικόλαος 3 Κονιδάρης Κων/νος 
4 Λιβιτσάνος Ιωάννης 4 Μαργέλη Μαρία 
5 Κοντογιώργης Σπυρίδων 5 Σαρανταένας Ιωάννης 
6 Ζουριδάκης Ευτύχιος  6 Βλάχου Ειρήνη 
7 Γαζής Αναστάσιος  7 Γιαννιώτης Παναγιώτης 
8 Σκληρός Φίλιππος  8 Γιαννούτσος Χαράλαμπος  
9 Σολδάτος Γεώργιος 9 Χαλικιάς Ευάγγελος 
10 Δρακονταειδής Κων/νος 10 Κωνσταντινίδη Ρεκατσίνα Σεβαστή  
11 Σέρβος Κων/νος 11 Ζαβιτσάνος Πέτρος 
12 Περδικάρης Αθανάσιος 12 

 

13 Γληγόρης Χρήστος 13 (οι οποίοι δεν συμμετείχαν,  
14 Γληγόρης Κων/νος 14  αν και κλήθηκαν νόμιμα) 
15 Μελάς Γεράσιμος 15 

 

16 Γαζής Νικόλαος  16 
 

17 Λάζαρης Απόστολος 17  
18 Αργυρός Νικόλαος  18 

 

19 Βερροιώτης Ευάγγελος 19  
20 Λύγδας Σπυρίδων 20  
21 Βεροιώτης Αλέξανδρος 21 

 

22 Σολδάτος Θεόδωρος 22 
 

23 
 

23  
24 

 
24  

25 
 

25  
26 

 
26  

27 
 

27  
28 

 
28  

29 
 

29  
30 

 
30  

31 
 

31  
32 

 
32  

33 
 

33  
Ο Δήμαρχος κ. Χαράλαμπος Δ. Καλός, προσκλήθηκε και παρίσταται στη συνεδρίαση. 

Στη συνεδρίαση παρευρίσκεται και ο Νικόλαος Ζαβιτσάνος, υπάλληλος του Δήμου, για την τήρηση των πρακτικών. 
Αφού διαπιστώθηκε νόμιμη απαρτία, δηλαδή σε σύνολο τριάντα τριών (33) μελών βρέθηκαν παρόντα είκοσι δύο (22)  

μέλη, ο Πρόεδρος κήρυξε την έναρξη της Συνεδρίασης. 
ΠΑΡΑΤΗΡΗΣΕΙΣ: 
Οι Δ.Σ. Σαρανταένας Ιωάννης, Μαργέλη Μαρία και Κατωπόδη Νίκη, προσήλθαν κατά την συζήτηση του 1ου θέματος της Η.Δ. 
Οι Δ.Σ. Γαζής Νικόλαος, Γληγόρης Χρήστος, Λιβιτσάνος Ιωάννης, Σαρανταένας Ιωάννης και Τυπάλδος Νικόλαος, αποχώρησαν 
πριν την συζήτηση του 3ου θέματος της Η.Δ. 
Ο Δ.Σ. Λύγδας Σπυρίδων αποχώρησε πριν την συζήτηση του 4ου θέματος της Η.Δ. 
Οι Δ.Σ. Γαζής Αναστάσιος, Ζουριδάκης Ευτύχιος, Αργυρός Νικόλαος, Σολδάτος Θεόδωρος και Κατωπόδη Νίκη, αποχώρησαν 
πριν την συζήτηση του 5ου θέματος της Η.Δ. 
ΘΕΜΑ 2ο : Απόφαση Δ.Σ.  έγκρισης κυκλοφοριακής μελέτης με τίτλο «Μελέτη ισόπεδου κυκλικού  κόμβου στη διασταύρωση 
Αναπαύσεως – Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας».                                                        

 Εισηγητές: Σπυρίδων Λύγδας, Πρόεδρος ΕΠΖ 
                                                                                              Σπυρίδων Αρέθας, Πρ/νος Δ/νσης ΤΥΔΛ 



 

Για το θέμα κλήθηκε ο Πρόεδρος του συμβουλίου της κοινότητας Λευκάδας, κ. Χαράλαμπος Βλάχος, ο 
οποίος δεν παρίσταται. 

Ο Πρόεδρος του Δ.Σ. έδωσε τον λόγο στον Αντιδήμαρχο κ. Σπυρίδωνα Λύγδα, ο οποίος εισηγούμενος το 
θέμα, έθεσε υπόψη των μελών του Δ.Σ. την αρ. 7/2022 (ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9) απόφαση της Ε.Π.Ζ. που αφορά στην 
έγκριση κυκλοφοριακής μελέτης με τίτλο «Μελέτη ισόπεδου κυκλικού  κόμβου στη διασταύρωση Αναπαύσεως – 
Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας», η οποία έχει ως εξής: 
                                              

 
« ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΗΜΟΚΡΑΤΙΑ 
  ΝΟΜΟΣ ΛΕΥΚΑΔΑΣ        ΑΝΑΡΤΗΤΕΑ ΣΤΟ ΔΙΑΔΙΚΤΥΟ 
  ΔΗΜΟΣ ΛΕΥΚΑΔΑΣ                                                                                    
                                                                                                               

  ΑΠΟΣΠΑΣΜΑ 
Από το Πρακτικό της με αρ. 2ης/2022 Συνεδρίασης 

της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής 
του Δήμου Λευκάδας 
Αριθ. Αποφ.: 7/2022 

 
Στην Λευκάδα σήμερα στις 27 του μηνός Μαϊου του έτους  2022,  ημέρα  Παρασκευή  και  ώρα 11:00,  ήλθε 

σε  τακτική, δια ζώσης, συνεδρίαση η Επιτροπή Ποιότητας Ζωής του Δήμου, σύμφωνα με τις δ/ξεις του άρθρου 75 
του Ν.3852/2010, όπως αυτό αντικαταστάθηκε από το άρθρο 77 του Ν. 4555/18,  και την υπ΄αριθ.  ΚΥΑ 
Δ1α/Γ.Π.οικ. 27397/13.5.22 (ΦΕΚ 2369/15.5.2022 τεύχος Β’),  ύστερα από την αριθ. πρωτ: 11018/23-5-2022 
έγγραφη πρόσκληση του Προέδρου της, η οποία επιδόθηκε  νόμιμα στα μέλη της. 

Αφού διαπιστώθηκε νόμιμη απαρτία, δηλαδή σε σύνολο εννέα (9) μελών βρέθηκαν παρόντα τα παρακάτω 
πέντε (5) μέλη, άρχισε η Συνεδρίαση. 
                 ΠΑΡΟΝΤΕΣ     ΑΠΟΝΤΕΣ 

1. Λύγδας Σπυρίδων (Πρόεδρος) 1.   Ζουριδάκης Ευτύχιος 
2. Μαργέλη Μαρία 2.   Βικέντιος Νικόλαος   
3. Περδικάρης Αθανάσιος 3.   Τυπάλδος Νικόλαος 
4. Σκληρός Φίλιππος (αναπλ.) 4.   Σολδάτος Γεώργιος 
5. Λιβιτσάνος Ιωάννης 5.   
6. 

 
6.  

7. 
 

7.  
8. 

 
8.  

9.  9.  
 Τα ανωτέρω απόντα μέλη απουσίαζαν, αν και κλήθηκαν νόμιμα. 
 Τα πρακτικά τηρήθηκαν από την γραμματέα της Επιτροπής Ποιότητας Ζωής, Αιμιλία Χαλκιοπούλου, 
υπάλληλο του Δήμου. 

Ο κ. Σκληρός Φίλιππος, αναπληρωματικό μέλος, αναπληρώνει το τακτικό μέλος, κ. Γιαννιώτη Παναγιώτη 
 Ο κ. Βικέντιος Νικόλαος, προσήλθε στη συνεδρίαση κατά την συζήτηση του 1ου θέματος της Η.Δ. 

Ο κ. Λιβιτσάνος Ιωάννης αποχώρησε πριν την συζήτηση του 4ου θέματος της Η.Δ. 
 
 
 
ΘΕΜΑ 3ο : Απόφαση Ε.Π.Ζ. για έγκριση κυκλοφοριακής μελέτης κατασκευής κόμβου στη διασταύρωση 
Αναπαύσεως  
& Φιλοσόφων.  
                                                       Εισηγητές: Σπυρίδων Λύγδας, Πρόεδρος Ε.Π.Ζ. 
                                                                                                          Σπυρίδων Αρέθας, Πρ/νος Δ/νσης ΤΥΔΛ 
 
 
 
Ο Πρόεδρος της Ε.Π.Ζ. κ. Σπυρίδων Λύγδας, Αντιδήμαρχος, εισηγούμενος το θέμα έθεσε υπόψη της Επιτροπής τα 
εξής: 
 
Αντικείμενο μελέτης 
Το αντικείμενο της παρούσας μελέτης,  είναι η εκπόνηση της οριστικής μελέτης του ισόπεδου κυκλικού κόμβου στη 
διασταύρωση των οδών Αναπαύσεως και Φιλοσόφων της πόλης, στο ύψος του Κοιμητηρίου. 
 
Η μελέτη περιλαμβάνει τα εξής: 
1. Μελέτη διαμόρφωσης ισόπεδου κόμβου 
2. Μελέτη σήμανσης - ασφάλισης, σύμφωνα με τις προδιαγραφές εκπονήσεως μελετών Οδοποιίας (ΟΜΟΕ- Ι.Κ.) και 
την Εγκύκλιο 41, Α.Π. ΔΜΕΟ /α/ο/2006 της 18.11.2006. 
 
Η μελέτη έχει συνταχθεί σύμφωνα με τα παρακάτω: 



 

 
Τεχνικές προδιαγραφές 
 Το Π.Δ. 696/1974 
 Τις οδηγίες μελετών οδικών έργων (ΟΜΟΕ), Τεύχος 4 - Κύριες αστικές οδοί (ΟΜΟΕ-ΚΑΟ), Τεύχος 10 (ΟΜΟΕ-
ΙΚ Μέρος 1 και ΟΜΟΕ-Κ3 Μέρος 2) και ΟΜΟΕ-ΣΑΟ (ΦΕΚ 702 Β΄ 2011). 
 Το Εγχειρίδιο: National Cooperative Highway Research Program –Median Intersection Design for Rural High-
Speed Devided Highways (Report 650). 
 Το Εγχειρίδιο: National Cooperative Highway Research Program–Review of Trucks Characteristics as Factors 
in Roadway Design (Report 505). 
Η Μελέτη Σήμανσης - Ασφάλισης, εκπονείται σύμφωνα με τις προδιαγραφές εκπονήσεως μελετών Οδοποιίας 
(Ο.Μ.Ο.Ε. – Α.Σ.Ε.Ε.Ο.), την Εγκύκλιο 41, Α.Π. ΔΜΕΟ /α/ο/2006 της 18.11.2006, το Κ.Μ.Ε. (Κανονισμός Μελετών 
Ερευνών), τις προδιαγραφές Μέρος 1, Πληροφοριακή Σήμανση του ΥΠΕΧΩΔΕ / ΔΜΕΟ, καθώς και τις Πινακίδες 
Σημάνσεως Οδών του Υπουργείου Δημοσίων Έργων - Γ.Δ.Δ.Ε/ 1974. (ΤΜΗΜΑ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ Α6). Σε ότι αφορά 
στις πληροφοριακές πινακίδες χρησιμοποιήθηκε το τεύχος: Κωδικοποίηση Αναγραφών Πληροφοριακών Πινακίδων 
και Αρίθμηση Κόμβων, ΟΣΜΕΟ της Εγνατία Οδός Α.Ε. 
 
Θεσμοθετημένο Πλαίσιο 
 Ο Ν. 2696/1999 (ΦΕΚ 57Α) Κ.Ο.Κ. και ο Ν. 3542/2007 (ΦΕΚ 50Α) Τροποποίηση Κ.Ο.Κ. και ειδικότερα τα 
άρθρα 79, 82 του Ν. 3463/2006 (Κ.Δ.Κ.) & το άρθρο 52 του Ν.2696/1999 Κ.Ο.Κ. «Μέτρα ρύθμισης οδικής 
κυκλοφορίας: Μέτρα που αφορούν τη ρύθμιση της κυκλοφορίας, τον καθορισμό των μονόδρομων, 
ποδηλατοδρόμων και κατευθύνσεων της κυκλοφορίας, την προτεραιότητα οδών, την αλλαγή διατομής του 
οδοστρώματος ή της οδού, τον προσδιορισμό και τη λειτουργία των χώρων στάθμευσης οχημάτων σε 
κοινόχρηστους χώρους και γενικά τον καθορισμό χώρων στάθμευσης και την επιβολή περιορισμών ή 
απαγορεύσεων κυκλοφορίας ή στάθμευσης, λαμβάνονται με αποφάσεις του Νομαρχιακού ή του Δημοτικού 
Συμβουλίου με βάση μελέτες που έχουν εκπονηθεί ή εγκριθεί από τις αρμόδιες Τεχνικές Υπηρεσίες των 
Οργανισμών Αυτοδιοίκησης». 
 
Στοιχεία που ελήφθησαν υπόψη κατά την εκπόνηση της μελέτης 
1. Το σχέδιο πόλης Βαρδανίων Λευκάδας. 
2. Η επικαιροποιημένη τοπογραφική αποτύπωση από την Τεχνική Υπηρεσία του Δήμου. 
3. Η κυκλοφοριακή μελέτη ΣΒΑΚ, που εκπονείται από την σύμπραξη μελετητικών γραφείων «ΓΑΙΑ ΙΑΠΕΤΟΣ Α.Ε. 
& ΣΑΛΦΩ & ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΜΕΛΕΤΗΤΙΚΗ Α.Ε.» 
 
ΠΑΡΑΜΕΤΡΟΙ ΣΧΕΔΙΑΣΜΟΥ 
 
Επίπεδο Μελέτης κόμβων  
 
Από οριζοντιογραφική άποψη η διαμόρφωσή του κόμβου είναι σχεδόν δεδομένη, λόγω της μορφής του και των 
γεωμετρικών χαρακτηριστικών των οδών και των μικρών δυνατοτήτων απαλλοτριώσεων και για το λόγο αυτό 
επιλέχθηκε η μορφή κυκλικού κόμβου (Roundabout) 
 
Υπόβαθρα περιοχής μελέτης 
Χρησιμοποιήθηκαν τα διαγράμματα της Τοπογραφικής και Κτηματογραφικής αποτύπωσης για την Πράξη 
Εφαρμογής Λευκάδας καθώς και τα δεδομένα που προέκυψαν από τη χρήση φωτογραμμετρίας της Τ.Υ 
 
Χωρονομική τοποθέτηση 
Το μελετώμενο έργο, βρίσκεται στο νότιο τμήμα της πόλης Λευκάδας, γειτνιάζει δε με τους οικισμούς Λευκάδας και 
Απόλπαινας, στο ύψος του Δημοτικού Κοιμητηρίου. Ο ισόπεδος κόμβος θα εξυπηρετεί την κυκλοφορία των βαρέων 
οχημάτων, την ασφαλή σύνδεση της πόλης της Λευκάδας με την Ε.Ο. Λευκάδα-Ρίο, μέσω της οδού Φιλοσόφων, 
καθώς και την κίνηση προς την δυτική πλευρά της νήσου Λευκάδας. 
 
Όχημα σχεδιασμού  
Το όχημα σχεδιασμού είναι ένας σημαντικός παράγων που επηρεάζει τόσο το μέγεθος αλλά και τη διαμόρφωση του 
κόμβου. Ο όρος συνήθως αναφέρεται στο μεγαλύτερου μεγέθους όχημα που προβλέπεται να κυκλοφορεί στον 
κυκλικό δακτύλιο και του οποίου οι απαιτήσεις χώρου είναι προφανώς υψηλότερες από αυτές ενός απλού Ι.Χ. 
οχήματος. Το όχημα σχεδιασμού πρέπει να αποτελεί γνώμονα κατά τον σχεδιασμό ενός κυκλικού κόμβου, ώστε να 
καθίσταται ασφαλής και απρόσκοπτη η κίνησή του στον κυκλικό δακτύλιο είτε με τη χρήση ευρύτερου 
οδοστρώματος ή με κατασκευή κατάλληλης υπερβατής ζώνης («apron») περιμετρικά της κεντρικής νησίδας. Πρέπει 
να παρέχεται η δυνατότητα κυκλοφορίας στο μεγαλύτερο όχημα, που πιθανά θα χρησιμοποιεί τον κόμβο καθώς 
ακατάλληλος σχεδιασμός του κόμβου για την εξυπηρέτηση φορτηγών μπορεί να επιφέρει πρόωρες φθορές, λόγω 
της διέλευσης των φορτηγών πάνω από τα κράσπεδα και τα πεζοδρόμια. 
 
Το  όχημα σχεδιασμού είναι το φορτηγό ρυμουλκό με ημιρυμουλκούμενο (αρθρωτό) δυσμενέστερου μήκους (που 
επιτρέπεται να κυκλοφορεί στην Ευρωπαϊκή Ένωση), δηλαδή αρθρωτό όχημα (16,50μ Χ 2,50μ). Δύναται να 
πραγματοποιήσει όλες τις κινήσεις εκτός από τη δεξιά στροφή Φιλοσόφων-Αναπαύσεως, προς πόλη Λευκάδας. Η 



 

στροφή αυτή και έως ότου ολοκληρωθούν οι απαλλοτριώσεις και διαπλατυνθεί η οδός Αναπαύσεως θα 
απαγορεύεται σε όλα τα βαρέα οχήματα. 
 
Οι καμπύλες σχεδιασμού που προτείνονται από τις οδηγίες μελετών οδικών έργων στο παράρτημα Α ‘Οχήματα 
σχεδιασμού, ίχνη τροχών και αμαξώματος σε στροφές‘, του 1ου μέρους του 10ου τεύχους του ΟΜΟΕ, ‘Ισόπεδοι 
κόμβοι’, παρουσιάζουν την εξωτερικότερη διαδρομή που ακολουθούν τα στοιχεία του οχήματος (καθώς και τα ίχνη 
των τροχών). Οι καμπύλες γι’ αυτό τον λόγο καθορίζουν τον φυσικό απαιτούμενο χώρο ώστε το όχημα να εκτελέσει 
τον απαιτούμενο ελιγμό. 
 
Το όχημα σχεδιασμού που χρησιμοποιήθηκε για τους υπολογισμούς του ισόπεδου κόμβου παρατίθενται παρακάτω: 
 



 

 
  



 

Λειτουργικά χαρακτηριστικά  
Ο μελετώμενος κόμβος θα είναι ισόπεδος κυκλικός κόμβος (roundabout).  
Οι κυκλικοί κόμβοι έχουν ως κύριο χαρακτηριστικό στοιχείο την υπερβατή ζώνη (apron) γύρω από την κεντρική 
κυκλική νησίδα (για τα βαρέα οχήματα). Κατασκευάζονται κυρίως σε θέσεις του αστικού ιστού, στις οποίες η μέση 
λειτουργική ταχύτητα των οδών δεν ξεπερνά τα 50km/h. 
Ο εξοπλισμός του κόμβου θα περιλαμβάνει κατευθυντήριες νησίδες, υπερυψωμένες με προστατευτικό έρεισμα, 
υπερβατές νησίδες ή απλά διαγραμμισμένες επιφάνειες. Η υπερβατές ζώνες είναι αναγκαίως προσπελάσιμες από 
τα βαρέα οχήματα, προκειμένου να διευκολυνθεί η κίνησή τους, όχι όμως από τα υπόλοιπα οχήματα. 
 
Σύμφωνα με τον ακόλουθο πίνακα (ΟΜΟΕ-Κ3, Σεπτέμβριος 2012) γίνονται οι επιλογές των γεωμετρικών και 
λειτουργικών μεγεθών που ορίζονται παρακάτω: 
 

 
 
Παρατίθενται επίσης σχετικά χαρακτηριστικά στοιχεία εξοπλισμού Κυκλικών Κόμβων (roundabouts), μιας λωρίδας 
ανά κατεύθυνση (NCHRP & FHWA, 2010) 1. 

 
1 National Cooperative Highway Research Program & Federal Highway Administration, US Department of Transportation 



 

 
 
 

 



 

 
 
 
 

 
Γεωμετρικά χαρακτηριστικά του κόμβου 
Κόμβος τύπος Κ3, τετρασκελής (Συμβολή οδών Αναπαύσεως & Φιλοσόφων) 
 
Ο ισόπεδος κόμβος διαμορφώνεται στη συμβολή των οδών Αναπαύσεως και Φιλοσόφων κοντά στην πόλη της 
Λευκάδας και θα εξυπηρετεί την κυκλοφορία των βαρέων οχημάτων και την ασφαλή σύνδεση της πόλης της 



 

Λευκάδας με το υπόλοιπο νησί ανατολικά (Νυδρί, Βασιλική), δυτικά (Τσουκαλάδες, Άγιος Νικήτας, Καλαμίτσι) 
καθώς και με την Ε.Ο. Λευκάδα-Ρίο. 
 
Πρόκειται για αστικό κυκλικό κόμβο 1 λωρίδας, ο οποίος εξυπηρετεί όλες τις επιτρεπόμενες κινήσεις του οχήματος 
σχεδιασμού. 
Η όλη διαμόρφωση του κόμβου γίνεται με γνώμονα τη μείωση της κατάληψης χώρου και τη σωστή τοποθέτηση του 
οχήματος ώστε η στρέφουσα κίνηση να εκτελείται με καλή ορατότητα λαμβανομένου υπόψη του σχεδίου επέκτασης 
της Πόλης Λευκάδας (ΦΕΚ 517 Δ΄/1990) και της τροποποίησης αυτού (ΦΕΚ 95 Δ΄/1992). 
Η ταχύτητα μελέτης με την οποία υπολογίζονται τα στοιχεία του κόμβου είναι Vκ=20 χλμ/ώρα. 
Στα δύο σκέλη του κόμβου (δυτικά-ανατολικά) διαμορφώνονται ανά μία διαχωριστική υπερυψωμένη νησίδα, με 
ελάχιστο πλάτος ~3,00 μ. Στα άλλα δύο σκέλη (βοράς-νότος) διαμορφώνονται διαχωριστικές ισόπεδες νησίδες 
ελάχιστου πλάτους 0,60μ. και 1,20μ. όπως αποτυπώνονται στη συνημμένη οριζοντιογραφία. Κατασκευάζονται 
επίσης τέσσερις υπερυψωμένες διαβάσεις πεζών ανά μια σε κάθε διαχωριστική υπερυψωμένη νησίδα. 
Η προτεινόμενη νέα διαμόρφωση του ισόπεδου κόμβου Αναπαύσεως-Φιλοσόφων ουσιαστικά εκμεταλλεύεται το 
υπάρχον πλάτωμα στη θέση των συμβολών και διαμορφώνεται σε κόμβο τύπου Κ3 (κυκλικός κόμβος) με ελαφρά 
εκτροπή των αξόνων των συμβαλλουσών οδών. 
Πιο συγκεκριμένα προτείνεται: 
 Η κατασκευή υπερβατής κυκλικής νησίδας εξωτερικής διαμέτρου (άκρο οδοστρώματος) 24,00 μ. που 
επιβάλλει την κυκλική κίνηση των οχημάτων. από έγχρωμο σκυρόδεμα (apron) διαμέτρου 12,00 μ. και διαμόρφωση 
με χαμηλό κράσπεδο (max. 7 εκ.) για μεγαλύτερη ασφάλεια των χρηστών της νέας διαμόρφωσης και διευκόλυνσης 
της κίνησης των βαρέων οχημάτων και λεωφορείων. 
 Η διατήρηση της αμφίδρομης κυκλοφοριακής λειτουργίας όλων των συμβαλλόντων οδών μετά από 
κατάλληλη διαμόρφωση στην περιοχή συμβολής τους στον κυκλικό κόμβο έτσι ώστε να μην επιτρέπεται η 
δυνατότητα κίνησης αναστροφής (συνθήκες U-Turn) με όλες οι κινήσεις να επιτυγχάνονται μέσω του κυκλικού 
κόμβου. 
 Η δημιουργία υπερυψωμένων διαβάσεων πεζών από και προς κάθε κατεύθυνση. Οι διαβάσεις θα 
τοποθετηθούν σε ικανή απόσταση από τα άκρα των λωρίδων κυκλοφορίας ώστε να παρεμβάλλεται χώρος για την 
τοποθέτηση παρόδιας σήμανσης. Επιπλέον, η παρεμβολή της λωρίδας με τοπιοτεχνία σε συνδυασμό με την 
τοποθέτηση προστατευτικού κιγκλιδώματος στην πλευρά των κρασπέδων εμποδίζει τους πεζούς να κινηθούν 
εύκολα εγκάρσια στις λωρίδες του Κ3 από σημεία εκτός των διαγραμμισμένων διαβάσεων πεζών. Η κεντρική νησίδα 
διακόπτεται και η πεζοδιάβαση διέρχεται ισόπεδα. 
 Οι ζώνες τοπιοτεχνίας συνεισφέρουν σημαντικά στην αισθητική του κόμβου ενώ παράλληλα διασφαλίζουν το 
απαιτούμενο ελεύθερο πεδίο ορατότητας. 
 Τοποθέτηση στοιχείων οριζόντιας και κατακόρυφης σήμανσης (πινακίδες ρυθμιστικές και πινακίδες 
αναγγελίας κινδύνου μικρού μεγέθους καθώς και πληροφοριακές πινακίδες). 
 
Τα λοιπά γεωμετρικά στοιχεία, κατακόρυφη και οριζόντια σήμανση φαίνονται στην παρατιθέμενη οριζοντιογραφία. 
 
Κατασκευαστικά στοιχεία του κόμβου 
Η αποχέτευση ο μ β ρ ί ω ν  του κόμβου επιτυγχάνεται με τη μηκοτομική κλίση των δύο οδών σε συνδυασμό με 
τις επικλίσεις στην περιοχή του κόμβου ( υπάρχον δίκτυο ομβρίων της περιοχής). 
Καθώς ο κόμβος αναπτύσσεται σε σχεδόν οριζόντιο έδαφος τα μέτρα που λαμβάνονται για την αποχέτευση του 
καταστρώματος του δακτυλίου συνίστανται στο ότι ολόκληρος ο δίσκος του κόμβου διαμορφώνεται με κλίση 1,0%, 
ώστε να διασφαλίζεται η καθοδήγηση της απορροής προς συγκεκριμένη θέση τεχνητού αποδεκτή.  
Οι κλάδοι πρόσβασης έχουν κατά μήκος κλίση έως 1,6%, τουλάχιστον σε μήκος 20 m, από την περίμετρο του 
δακτυλίου. Στις εξόδους οι κλίσεις είναι ίδιες ή μικρότερες, με μέγιστες τιμές 0,9% και 1,6%. 
Στις θέσεις που προβλέπεται η υλοποίησή τους, θα κατασκευαστούν επί τόπου ρείθρα από σκυρόδεμα C16/20 και 
πρόχυτα κράσπεδα από σκυρόδεμα κατηγορίας C16/20. Η θεμελίωση του παραπάνω συστήματος ρείθρο-
κράσπεδο θα γίνεται πάνω σε σκυρόδεμα κατηγορίας C12/15. 
Κάτω από τα πεζοδρόμια θα τοποθετηθεί σκυρόδεμα C16/20 επί επιχώματος από κοκκώδες υλικό 3Α και η 
επιφάνεια των πεζοδρομίων θα διαμορφωθεί με πλακόστρωση. 
Όπως προαναφέρθηκε, η νέα διαμόρφωση του κόμβου λαμβάνει χώρα σχεδόν εξ ολοκλήρου σε ήδη υπάρχον 
ασφάλτινο πλάτωμα και απαιτεί, για την υλοποίησή του, φρεζάρισμα του υπάρχοντος οδοστρώματος σε βάθος 5-6 
εκ. για την τοποθέτηση των νέων ασφαλτικών στρώσεων εύκαμπτου τύπου. 
 
Γενικά χαρακτηριστικά 
Κυκλοφοριακή ικανότητα 
Η κυκλοφοριακή ικανότητα οδού ανοιγμένη σε επιβατικά αυτοκίνητα λαμβάνεται ίση με 10.000 αυτοκίνητα 
ημερησίως, σύμφωνα με τον Πίνακα 1-3.1 από ΟΜΟΕ-Κ3 2012 
Απο μετρήσεις της υπηρεσίας μας οι κυκλοφοριακοί φόρτοι είναι σύμφωνα με τον συνημμένο πίνακα  
Χαρακτηριστικά λειτουργίας 
Η εν γένει διάταξη, η απόσταση και διαδοχή των εισόδων και εξόδων από άποψη ασφαλείας και ευχέρειας κατά τη 
διεξαγωγή της κυκλοφορίας, ευκρίνειας ως προς την εκλογή της επιθυμητής διαδρομής και σήμανσης κρίνεται 
ικανοποιητική. Το αυτό ικανοποιητική κρίνεται η παρεχόμενη ασφάλεια. 



 

Επιρροή επί της γειτνιάζουσας περιοχής 
Αρνητικές επιπτώσεις από την κατασκευή των κόμβων σε κοντινά βιομηχανικά, ή υδροηλεκτρικά έργα ή στη 
γεωργία, κτηνοτροφία, βιοτεχνία κ.τ.λ ή στο δασικό πλούτο της περιοχής δεν θα υπάρξουν. 
Θέση λήψης αδρανών και απόρριψης υλικών 
Η θέση λήψης αδρανών απέχει 40 km από τη θέση του έργου (από εγκεκριμένο λατομείο π.χ. Βόνιτσα απόσταση 
40 km). Το ασφαλτόμειγμα θα μεταφέρεται από απόσταση 40 km. Η απόρριψη υλικών θα γίνεται στην πλησιέστερη 
χωματερή (χωματερή Δήμου Λευκάδας), η οποία βρίσκεται σε απόσταση 17 km. 
Τεχνικά έργα 
Ο κόμβος Αναπαύσεως & Φιλοσόφων διαμορφώνονται σε κόμβο τύπου Κ3. 
Θα τεθεί αντίστοιχη διαγράμμιση και πληροφοριακές πινακίδες για την καθοδήγηση των οδηγών και θα γίνει η 
κατασκευή μιας κεντρικής κυκλικής νησίδας και αντίστοιχων διαχωριστικών υπερυψωμένων νησίδων καθώς και 
διαμόρφωση των λωρίδων εισόδου και εξόδου. Ο κόμβος δεν θα είναι σηματοδοτημένος. 
Προτεινόμενες απαλλοτριώσεις 
Οι απαλλοτριώσεις προς επέκταση των πεζοδρομίων προς βορρά και την δυνατότητα προσθήκης 
ποδηλατόδρομων θα γίνουν μεταγενέστερα. 
Τρόπος εκτέλεσης του έργου 
Η ανάπτυξη του κόμβου θα γίνει σε ένα στάδιο, σύμφωνα με τη μελέτη. Κατά τη διάρκεια εκτέλεσης των εργασιών η 
κυκλοφορία των οχημάτων θα επηρεασθεί όσο το δυνατόν λιγότερο καθώς θα χρησιμοποιείται ο υπάρχων 
επαρχιακός δρόμος ή δημοτικός δρόμος. Η κατασκευή του κόμβου θα είναι σταδιακή. Κατάλληλος χρόνος για την 
κατασκευή του έργου είναι όλο το έτος πλην των μηνών αιχμής (καλοκαίρι, Πάσχα) και αναλόγως των καιρικών 
συνθηκών. 
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ΜΕΛΕΤΗ ΣΗΜΑΝΣΗΣ – ΑΣΦΑΛΙΣΗΣ ΙΣΟΠΕΔΟΥ ΚΥΚΛΙΚΟΥ ΚΟΜΒΟΥ  
 
Αντικείμενο Μελέτης 
Αντικείμενο της παρούσας μελέτης είναι η μελέτη Οριζόντιας και Κατακόρυφης σήμανσης του Ισόπεδου Κόμβου 
καθώς και του εξοπλισμού του κόμβου. 
 

 
Η σήμανση θα είναι σύμφωνη με το Παράρτημα Α, Σχήμα Α2.1-2 των ΟΜΟΕ 
 
Κατακόρυφη σήμανση οδού 
Για την επιτυχή αντιμετώπιση των προβλημάτων της Σήμανσης και της Ασφάλισης του ισόπεδου κόμβου θα 
τοποθετηθεί κατάλληλη σήμανση και ασφάλιση και τήρηση της παραχώρησης προτεραιότητας στους κινούμενους 
στον κόμβο, ώστε να προσδίδονται υψηλές συνθήκες οδικής ασφάλειας κατά την κίνηση των οχημάτων επί της 
οδού. 
 
Ρυθμιστικές πινακίδες και πινακίδες αναγγελίας κινδύνου 
Η τοποθέτηση, το σχήμα, οι διαστάσεις και ο χρωματισμός των Ρυθμιστικών Πινακίδων και των Πινακίδων 
Αναγγελίας Κινδύνου καθορίζονται στην Κοινή Απόφαση των Υπουργών Εσωτερικών, Δημοσίων Έργων 
Μεταφορών & Επικοινωνιών με Αρ. Α6 /0/1/118/27.6.74, ΦΕΚ. 676 Β’/ Ιούλιος 1974. 
Σχετικά με τις διαστάσεις των πινακίδων χρησιμοποιείται το Μεσαίο Μέγεθος (από τα προβλεπόμενα 3 μεγέθη: 
μεγάλο, μεσαίο, μικρό). 
Η επιφάνεια των πληροφοριακών πινακίδων, εκτός από τα μελανά σύμβολα, είναι αντανακλαστική και 
χρησιμοποιούνται αντανακλαστικές μεμβράνες υψηλής αντανακλαστικότητας τύπου ΙΙ. 
Οι πινακίδες κατασκευάζονται σύμφωνα με τις ισχύουσες προδιαγραφές σήμανσης Π.Τ.Π. Σ 303/74 & Σ 306 /74 και 
τα Σχέδια Κ-1519/74 & Κ-1520/74 του Τμήματος Κυκλοφορίας Α6. 
Πινακίδες αναγγελίας κινδύνου 
Θα είναι σχήματος ισόλευρου τριγώνου πλευράς 0,90 (μεσαίο μέγεθος) με στρογγυλεμένες τις τρεις γωνίες δια 
κυκλικών τόξων σύμφωνα με το Σχέδιο Τ.Σ.2. 
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Η κύρια όψη των πινακίδων αναγγελίας κινδύνου θα έχει κίτρινο Υπόβαθρο, Ερυθρό Περιθώριο και Μελανά 
Σύμβολα (Σχέδιο Τ.Σ.2). 
Οι ΠΑΚ (Πινακίδες Αναγγελίας Κινδύνου) θα είναι κατασκευασμένες από Επίπεδο Έλασμα Σκληρού Αλουμινίου 
πάχους 3 mm. Ολόκληρη η επιφάνεια της κυρίας όψεως, εκτός των μελανών συμβόλων θα είναι Αντανακλαστική. 
Η ποιότητα του Αλουμινίου, το υλικό των μελανών συμβόλων και το αντανακλαστικό υλικό θα είναι σύμφωνα με την 
Π.Τ.Π. Σ 301 - 74 του Υ.Δ.Ε. 
Ρυθμιστικές πινακίδες 
Οι Ρυθμιστικές Πινακίδες θα είναι κυκλικού Σχήματος διαμέτρου 0,65μ εκτός των περιπτώσεων β, γ, δ και ε της 
ΠΤΠΣ 306/ -74. Όλα τα εμφανιζόμενα Σήματα των Ρυθμιστικών Πινακίδων, ήτοι περιθώρια, υπόβαθρα, σύμβολα 
κλπ. σε ότι αφορά τη θέση, τη μορφή, τις διαστάσεις και τον χρωματισμό τους, θα είναι σύμφωνα με τα Τυπικό 
Σχέδιο Τ.Σ.2. 
Οι Πινακίδες αυτές θα είναι κατασκευασμένες από επίπεδο έλασμα σκληρού αλουμινίου, πάχους 3 mm. Ολόκληρη 
η επιφάνεια της κυρίας όψεως, θα είναι έγχρωμη από αντανακλαστική μεμβράνη. Η ποιότητα του αλουμινίου, του 
υλικού των μελανών συμβόλων του αντανακλαστικού υλικού και η μη αντανακλαστική επιφάνεια πρέπει να 
πληρούν απολύτως τα πρότυπα Π.Τ.Π. Σ 301 -74 και Π.Τ.Π. Σ 302 - 74 του Υ.Δ.Ε. 
Πληροφοριακές πινακίδες 
Για την τοποθέτηση πληροφοριακών πινακίδων κατά μήκος της οδού, ισχύουν οι Κ.Μ.Ε. 
Στύλοι πινακίδων 
Οι Μικρές Πληροφοριακές πινακίδες καθώς και οι Ρυθμιστικές και οι Αναγγελίας Κινδύνου στηρίζονται ανάλογα με 
το μέγεθος τους σε ένα ή και δύο στύλους από γαλβανισμένο σιδηροσωλήνα 3'' σύμφωνα με το Σχέδιο Κ178α του 
πρώην τμήματος Α6 κυκλοφορίας του ΥΔΕ, όπως το Σχέδιο τροποποιήθηκε με το από 14.2.77 Σχέδιο της Δ/νσης 
Γ6 του ΥΔΕ. Το ίδιο ισχύει και για τη στήριξη των κυρτών Καθρεπτών Ασφαλείας, οι οποίοι στηρίζονται λόγω του 
μεγέθους τους σε δύο στύλους 3’’. Οι στύλοι αυτοί τοποθετούνται επί κυλινδρικής βάσης από σκυρόδεμα C12/16 
(Β15), διαμέτρου 0,30 μ. και ύψους 0,50 μ. Για την κατασκευή του στύλου εφαρμόζεται η προδιαγραφή που 
εγκρίθηκε με την Απόφαση ΒΜ 5 / 0 / 40124 /30.9.80 / Y.Δ.Ε. 
 
Διαμόρφωση γραμμάτων 
α) Τύπος γραμμάτων:  
Ο τύπος των γραμμάτων είναι η γραμμική ANTIQUA σύμφωνα με το DIN 1451, μέρος 2. 
Γενικά χρησιμοποιείται ο Κανονικός Τύπος Γραφής, εκτός των λέξεων μεγάλου μήκους όπου χρησιμοποιείται η 
Στενή Γραφή με σκοπό ν' αποφευχθεί αδικαιολόγητη αύξηση του πλάτους των πινακίδων. 
Οι αναγραφές των λέξεων είναι με ελληνικά και λατινικά γράμματα, πεζά, εκτός του αρχικού γράμματος των λέξεων 
που είναι κεφαλαίο. 
 
β) Μεγέθη χαρακτήρων 
Για την αναγραφή των προορισμών χρησιμοποιήθηκαν τα ακόλουθα μεγέθη χαρακτήρων: 
Στις Πλευρικές Προειδοποιητικές Πινακίδες Κατευθύνσεων: 126 mm 
Στις Επιβεβαιωτικές Πινακίδες αναγραφής των χιλιομετρικών αποστάσεων: 126 mm 
 
Χρώματα 
Οι πληροφοριακές πινακίδες κατασκευάζονται με τα εξής χρώματα: 
 Κίτρινο για τις Ελληνικές Αναγραφές 
 Λευκό για τις Λατινικές Αναγραφές 
 Κυανό για το Υπόβαθρο των Πινακίδων 
 Λευκό για το Περίγραμμα των πινακίδων 
 
Υλικά κατασκευής 
Όλες οι πληροφοριακές πινακίδες κατασκευάζονται από επίπεδο φύλλο κράματος Αλουμινίου τύπου Αl-Mg2 
πάχους 3 mm. 
H εμπρόσθια όψη καλύπτεται πλήρως από οπισθοανακλαστικές μεμβράνες υψηλής αντανακλαστικότητας τύπου ΙΙ. 
Τα μελανά σύμβολα, βέλη και χαρακτήρες είναι μη αντανακλαστικά. 
Η πίσω όψη των πινακίδων έχει χρώμα φαιό και πρέπει να έχει ανάγλυφα αποτυπωμένο τον αύξοντα αριθμό της 
πινακίδας, το όνομα του κατασκευαστή και την ημερομηνία της κατασκευής τους. 
Η στερέωση των πινακίδων γίνεται με πλαίσιο μορφοδοκών αλουμινίου, χωρίς διάτρηση της επιφάνειας της 
πινακίδας και συνακόλουθο τραυματισμό της οπισθοανακλαστικής μεμβράνης, σύμφωνα με το Μέρος 4 των 
προδιαγραφών Κατακόρυφης Σήμανσης. 
 
Στήριξη πληροφοριακών πινακίδων 
Η στήριξη των πινακίδων γίνεται σύμφωνα με τις ΟΜΟΕ – ΚΣΑ / Τεύχος 6 / Μέρος 4: «Στήριξη Πινακίδων 
Σήμανσης» / Έκδοση 2003. 
Για την κατακόρυφη τοποθέτηση των πλευρικών πινακίδων, η κάτω ακμή των πληροφοριακών πινακίδων πρέπει 
να απέχει κατά κανόνα 1,50μ από το έδαφος. 
Για την οριζόντια τοποθέτηση των πλευρικών πινακίδων, από το όριο του χώρου κυκλοφορίας μέχρι το 
πλησιέστερο σ' αυτό άκρο των πληροφοριακών πινακίδων πρέπει να τηρείται κατά κανόνα μια απόσταση 
τουλάχιστον 1,50μ. 
Σε συνθήκες περιορισμένου χώρου, επιτρέπεται η μείωση της ελάχιστης αυτής απόστασης σε 1,00μ με τη χρήση 
στηθαίου ασφαλείας.  
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Για τη στήριξη των πλευρικών πινακίδων με εμβαδόν > 2 μ2 θα χρησιμοποιηθούν δικτυώματα που κατασκευάζονται 
από γαλβανισμένους σιδηροσωλήνες 2,5” και 1”. Τα δικτυώματα θα εδράζονται σε θεμέλια από οπλισμένο 
σκυρόδεμα Β25 (C20/25) μέσω κοχλιών αγκύρωσης. 
 
Οριζόντια σήμανση κόμβου 
Κατά μήκος διαγραμμίσεις 
Οι διαγραμμίσεις του κόμβου είναι γενικά σύμφωνες με την παράγραφο 3.9.1.2 των Κ.Μ.Ε. 
Συνεπώς, για τη διατομή τύπου ε2 ισχύουν: 
Οι οριογραμμές διαμορφώνονται ως συνεχείς γραμμές πάχους 0,25μ. 
Ο διαχωρισμός των κατευθύνσεων κυκλοφορίας γίνεται με διπλή συνεχή γραμμή πλάτους 0,12μ. η κάθε μία και 
αξονική απόσταση 0,25μ. 
Στην περιοχή του ισόπεδου κόμβου η οριοθέτηση των λωρίδων οι οποίες χρησιμοποιούνται για την 
πραγματοποίηση των στρεφουσών κινήσεων γίνεται στο όριο των δύο οδών με διακεκομμένη γραμμή πάχους 
0,25μ με μήκος γραμμής 1,50μ και μήκος κενού 1,50μ (λόγος 1:1), ενώ στο όριο των δύο λωρίδων κατεύθυνσης με 
διπλή διακεκομμένη γραμμή πλάτους 0,12μ. η κάθε μία και αξονική απόσταση 0,25μ. και με λόγο 3μ. προς 3μ. 
(λόγος 1:1). 
 

Παρουσίαση Αποτελεσμάτων κυκλοφοριακών μετρήσεων 
από μελέτη Σχεδίου Βιώσιμης Αστικής Κινητικότητας των αναδόχων εταιρειών ΓΑΙΑ ΙΑΠΕΤΟΣ Α.Ε και 

ΣΑΛΦΩ & Συνεργάτες Μελετητική Α.Ε  
Κόμβος Αναπαύσεως – Φιλοσόφων 
 
Στον κόμβο Αναπαύσεως – Φιλοσόφων μετρήθηκαν οι κυκλοφοριακοί φόρτοι και έγιναν οι μετρήσεις των 
στρεφουσών κινήσεων καθώς και σύνθεση της κυκλοφορίας στις κατευθύνσεις του κόμβου. Δηλαδή στην Οδό 
Φιλοσόφων στην κατεύθυνση προς το Γενικό Νοσοκομείο Λευκάδας και στην οδό Φιλοσόφων προς την 
κατεύθυνση του καταστήματος Jumbo. Oι άλλες δύο κατευθύνσεις που μετρήθηκαν ήταν οι κατευθύνσεις της Ε.Ο 
Λευκάδας Απόλπαινας προς την Λευκάδα και προς τον οικισμό της Απόλπαινας. Οι φόρτοι παρουσιάζονται στα 
επόμενα διαγράμματα. 

 
Διάγραμμα 1: Συνολικός φόρτος σε ΜΕΑ του κόμβου Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 

 

1425

5

209,25 136
46 0 10

0

200

400

600

800

1000

1200

1400

1600

Κόμβος Αναπαύσεως - Φιλοσόφων



14 

 
Διάγραμμα 2 : Ποσοστιαία κατανομή  κυκλοφοριακού φόρτου κόμβου Αναπαύσεως – Φιλοσόφων 

 

 
Διάγραμμα 3: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της Οδού Φιλοσόφων προς το Νοσοκομείο της 

Λευκάδας – Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 4:  Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση Οδού Φιλοσόφων προς το 

Νοσοκομείο της Λευκάδας – Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

 
Διάγραμμα 5: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-Απόλπαινας– Κόμβος 

Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 6: Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-

Απόλπαινας– Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 
 

 
Διάγραμμα 7: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της οδού Φιλοσόφων στην κατεύθυνση προς το 

Jumbo - Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 8: Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση της οδού Φιλοσόφων στην 

κατεύθυνση προς το Jumbo - Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

 

 
Διάγραμμα 9: Σύνθεση κυκλοφορίας στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-Απόλπαινας προς της Λευκάδα -  

Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
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Διάγραμμα 10: Ποσοστιαία κατανομή κυκλοφοριακού φόρτου στην κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-

Απόλπαινας προς της Λευκάδα -  Κόμβος Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
 

"Οι μεγαλύτεροι φόρτοι παρουσιάζονται στην κατεύθυνση της Οδού Φιλοσόφων προς το Jumbo και στην 
κατεύθυνση της Ε.Ο Λευκάδας-Απόλπαινας με κατεύθυνση την πόλη της Λευκάδας. Σε ότι αφορά την σύνθεση της 
κυκλοφορίας τα ΙΧ αυτοκίνητα είναι αυτά που έχουν τους μεγαλύτερους φόρτους με τις μοτοσυκλέτες και τα 
ημιφορτηγά να ακολουθούν σε φόρτους και στις 4 κατευθύνσεις με τα βαρέα φορτηγά  να έχουν σημαντικό μερίδιο 
στην σύνθεση της κυκλοφορίας" 
 
Έχει ληφθεί σύμφωνη γνώμη από την Κοινότητα, Λευκάδας, Τροχαία Λευκάδας, Δ/νση Μεταφορών και 
Επικοινωνιών ΠΙΝ Λευκάδας, Λιμενικό Ταμείο, Αρχαιολογική Υπηρεσία. 
 
Εισηγούμαστε την έγκριση της παραπάνω μελέτης: Μελέτης Ισόπεδου κυκλικού κόμβου στη διασταύρωση 
Αναπαύσεως-Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας.» 
 
Στη συνέχεια ενημέρωσε ο κ. Σπυρίδων Αρέθας, Πρ/νος της Δ/νσης ΤΥΔΛ. 
 
Ακολούθησε συζήτηση και τοποθετήσεις των μελών της Επιτροπής. 
 

Μετά από διαλογική συζήτηση, η Ε.Π.Ζ.  αφού  έλαβε υπόψη της: 
 την ανωτέρω εισήγηση 
 τις δ/ξεις του άρθρου 75 του Ν. 3852/10  περί λειτουργίας Ο.Ε. & Ε.Π.Ζ όπως 
αντικαταστάθηκαν από τις δ/ξεις του άρθρου 77 του Ν. 4555/18. τις  δ/ξεις της περίπτ. α της   
παρ. 13 του άρθρου 5 του ν. 4623/19. 
 τις δ/ξεις του άρθρου 73 του Ν. 3852/10 περί αρμοδιοτήτων της Ε.Π.Ζ. όπως αυτές   
αντικαταστάθηκαν με τις δ/ξεις του άρθρου 40 του Ν. 4735/2020. 
   Την  αρ. 6/2022   απόφαση της κοιν. Λευκάδας 

ΑΠΟΦΑΣΙΖΕΙ ΟΜΟΦΩΝΑ 
 
Την έγκριση της μελέτης: «Μελέτη Ισόπεδου κυκλικού κόμβου στη διασταύρωση Αναπαύσεως-Φιλοσόφων 
πόλης Λευκάδας», όπως αναλυτικά παρουσιάζεται στην ανωτέρω εισήγηση. 
 

Η απόφαση αυτή πήρε αύξοντα αριθμό: 7/2022.» 
 
 

Το Δ.Σ. αφού έλαβε υπόψη του τα ανωτέρω 
ΟΜΟΦΩΝΑ  ΑΠΟΦΑΣΙΖΕΙ 
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Την έγκριση της μελέτης: «Μελέτη Ισόπεδου κυκλικού κόμβου στη διασταύρωση Αναπαύσεως-
Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας», όπως εγκρίθηκε με την αρ. 7/2022 (ΑΔΑ: 67ΟΨΩΛΙ-0Β9) απόφαση της Ε.Π.Ζ. 
και αναλυτικά παρουσιάζεται στην ανωτέρω εισήγηση. 

 
 

Η απόφαση αυτή πήρε αρ. 90/2022. 
 
 
 
           Ο ΠΡΟΕΔΡΟΣ               Τα παρόντα μέλη 
 
 
                     ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ ΡΟΚΚΟΣ 
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                        Μελέτη ισόπεδου κυκλικού κόμβου
στη διασταύρωση Αναπαύσεως - Φιλοσόφων πόλης Λευκάδας
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     Υψόμετρα Ερυθράς

Υψόμετρα Φυσικού

Οδός Φιλοσόφων

Χιλ. θέση

Μεταβολές

+0
.0

9

+0
.0

3

+0
.0

1

-0
.0

1

Μηκοτομή οδού

από δυτικά πρός ανατολικά

Λωρίδα

κυκλοφορίας
Λωρίδα

κυκλοφορίαςApron

Μηκοτομή οδού

από νότο πρός βορρά

6,00 6,0012,00

24,00

Λωρίδα
κυκλοφορίας

Λωρίδα
κυκλοφορίαςApron

6,00 6,0012,00

24,00

ΝησίδαΔιάβαση

πεζών
Νησίδα

3,00 1,00 1,00

Νησίδα Διάβαση

πεζών

3,00

Νησίδα

Διάμετρος
κυκλικού κόμβου

0.2%

0.9%

Διάμετρος
κυκλικού κόμβου

υπερβατή

6,00 4,85

Νησίδα
Διάβαση

πεζών

Νησίδα
υπερβατή

7,70 3,00 2,75

1.6%

<

-

-

 

π

ρ

ό

ς

 

Α

π

ό

λ

π

α

ι

ν

α

Υφιστάμενο πεζοδρόμιο

πλάτους 2,00m.

Υφιστάμενο πεζοδρόμιο

πλάτους 2,00m.

Τοπιοτεχνία

Τοπιοτεχνία

Τοπιοτεχνία

Τοπιοτεχνία

Κάγκελλο με

σιδηροσωλήνα 2"

Κάγκελλο με

σιδηροσωλήνα 2"

Δ

η

μ

ο

τ

ι

κ

ή

 

ο

δ

ό

ς

 

Φ

ι

λ

ο

σ

ό

φ

ω

ν

Y = 4302162.59

Y = 4302187.20

Κάγκελλο με σιδηροσωλήνα 2"

Όριο απαλλοτρίωσης

Όριο απαλλοτρίωσης

Υποβαθμισμένο

πεζοδρόμιο

Υποβαθμισμένο

πεζοδρόμιο

Υποβαθμισμένο

πεζοδρόμιο

Υποβαθμισμένο

πεζοδρόμιο

Τοπιοτεχνία

.

Πεζοδρόμιο

πλάτους 2,00m.

<

-

-
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ρ

ό

ς

 

Α

γ

ί

α

 

Μ

α

ρ

ί

ν

α

Υποβαθμισμένο

πεζοδρόμιο

Υποβαθμισμένο

πεζοδρόμιο

Πεζοδρόμιο

πλάτους 1.50m.

Πεζοδρόμιο

πλάτους 1.50m.

Μικρό επιβατηγό

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Μικρό επιβατηγό

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Μικρό επιβατηγό

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)
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Π-8γ

Vasiliki

Βασιλική
Nidri

Νυδρί
Karia

Καρυά

Π

-

7

7

Ρ

-

5

2

δ

Ρ

-

3

2

2

0

Ρ

-

3

2

2

0

Ρ
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5

3

Ρ
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1

Ρ
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5

3

Ρ
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1
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5

3
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1
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Μικρό επιβατηγό

π

ρ

ό

ς

 

Λ

ε

υ

κ

ά

δ

α

 

-

-

>

Κράσπεδα

16.98

111.805

128.534

108.462

123.66

132.365

16.558

170.733

5.932

14.445

206.231

17.814

tot. 1053.52 m

Διαγράμμιση 25cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 12,5cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 25cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 12,5cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 25cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 12,5cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 25cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Διαγράμμιση 12,5cm

Ανακλαστήρες ανά 3m

Απαγόρευση βαρέων

οχημάτων δεξιά

Υπάρχον

φωτισμός

Υπάρχον

φωτισμός

Υπάρχουσα

νησίδα

Σχάρες απορροής

ομβρίων D400

Μικρό επιβατηγό

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

.
Υπερβατή ζώνη

.

Φορτηγό ρυμουλκό

με ημιρυμουλκούμενο

(αρθρωτό)

Ø24,00

Ø12,00

Π
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δ
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1
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5
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-

1

Υπάρχον
φωτισμός

Νέα φωτιστικά Led

Σχάρες απορροής
ομβρίων κλάσεως
D400 UN EN124

Υπόμνημα

Όχημα σχεδιασμού: Φορτηγό ρυμουλκό με ημιρυμουλκούμενο (αρθρωτό) 

Απαιτήσεις χώρου

Νέα φωτιστικά Led

Νέα φωτιστικά Led

Νέα φωτιστικά LedΝέα φωτιστικά Led

Κιγκλιδώματα 150m

Jumbo

Πρός Γενικό Νοσοκομείο

Κλίμακα Μηκών 1:250
Κλίμακα Υψών   1:25

Ρ

-

3

0

Ρ-25

12

. Απαγόρευση εισόδου

οχημάτων ανω των 12 m

.

Απαγόρευση εισόδου

οχημάτων ανω των 12 m

Ρ-25

Για οχήματα

άνω των 12 m

Ρ
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Υπάρχουσα πρός

διαπλάτυνση νησίδα

Υπάρχουσα πρός

διαπλάτυνση νησίδα

Υπάρχουσα πρός

διαπλάτυνση νησίδα

Οδηγός όδευσης τυφλών
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Π
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Π
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Π
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Οδηγός όδευσης τυφλών
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-

3

2

2

0

Π
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2

1

Οδηγός όδευσης τυφλών

Οδηγός όδευσης τυφλών
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--------------Παξάιεηςε-------------- 

ηε ζπλέρεηα ηνπνζεηήζεθε θαη έδσζε δηεπθξηλήζεηο επί ηνπ ζέκαηνο ν Χσξηθόο 
Αληηπεξηθεξεηάξρεο Π.Δ. Λεπθάδαο, θ. Αλδξέαο Κηελάο 
 
Αθνινύζεζε δηαινγηθή ζπδήηεζε όπνπ ηνπνζεηήζεθαλ επί ηνπ ζέκαηνο νη 
επηθεθαιήο ησλ παξαηάμεσλ θαη νη πεξηθεξεηαθνί ζύκβνπινη. 
 
Ο Πεξηθεξεηαθόο ύκβνπινο ηεο παξάηαμεο «ΑΝ.Α.Α. γηα ηα Ηόληα Νεζηά», θνο 
Θεόδσξνο Χαιηθηάο, ηνλίδεη όηη ε εκπινθή ηεο Αξραηνινγίαο θαζπζηεξεί, έηζη σο 
ώζηε λα γίλνπλ επθνιόηεξα νη δηαδηθαζίεο.  
 
Ζ επηθεθαιήο ηεο παξάηαμεο «Λατθή πζπείξσζε Ηνλίσλ Νήζσλ», θα Αιεμάλδξα 
Μπαινύ επεζήκαλε όηη ην Πεξηθεξεηαθό πκβνύιην θαιείηαη λα γλσκνδνηήζεη επί  
ησλ θπθινθνξηαθώλ ξπζκίζεσλ ηνπ θόκβνπ θαη όρη επί ηεο θαηαζθεπήο απηνύ, όπσο 
ιαλζαζκέλα αλαγξάθεηαη ζηνλ ηίηιν ηεο εηζεγήζεσο. ΄Δγηλε δηεπθξίληζε από ηνλ 
Πξόεδξν ηνπ Πεξηθεξεηαθνύ πκβνπιίνπ θν Νηθόιαν Μνπδαθίηε, σο πξνο ηνλ ηίηιν 
ηνπ ζέκαηνο θαη ηελ εθαξκνγή θπθινθνξηαθώλ ξπζκίζεσλ θαη όρη επί ηεο 
θαηαζθεπήο ηνπ θόκβνπ, όπνπ ην Πεξηθεξεηαθό πκβνύιην έρεη ήδε απνθαζίζεη. 
 
Ζ Πεξηθεξεηαθή ύκβνπινο ηεο παξάηαμεο «Λατθή πζπείξσζε Ηνλίσλ Νήζσλ», θα 
Δπγελία Κνιπβά, ππνγξάκκηζε όηη ε επξύηεξε πεξηνρή ρξήδεη πεξαηηέξσ ξπζκίζεσλ, 
πέξαλ ησλ θπθινθνξηαθώλ θαη ηνλίδεη ηελ επηθηλδπλόηεηα ηνπ ζεκείνπ. 
 

--------------Παξάιεηςε-------------- 

ΑΠΟΦΑΘΖΕΘ  ΟΜΟΦΩΝΑ  
 

Σν Πεξηθεξεηαθό πκβνύιην Ηνλίσλ Νήζσλ απνθάζηζε νκόθσλα σο πξνο ηελ 
εθαξκνγή θπθινθνξηαθώλ ξπζκίζεσλ πνπ πεξηιακβάλνληαη ζηελ πγθνηλσληαθή 
Μειέηε – Μειέηε ήκαλζεο ηεο εγθεθξηκέλεο κειέηεο κε ηίηιν «Μειέηε ηζόπεδνπ 
θπθιηθνύ θόκβνπ ζηελ δηαζηαύξσζε Αλαπαύζεσο – Φηινζόθσλ πόιεο Λεπθάδαο», 
σο ε εηζήγεζε. 
 

--------Παξάιεηςε----------- 
 

Αθνύ εμαληιήζεθαλ ηα ζέκαηα ιύεηαη ε ζπλεδξίαζε. 
πληάρζεθε ην πξαθηηθό θαη αθνύ δηαβάζηεθε θαη βεβαηώζεθε ππνγξάθεηαη. 
 
 
Ζ παξνύζα απόθαζε έιαβε απμ. αξηζκό 130-22/24-07-2022 
 
 
 
   Ο Ππόεδπορ Π..                                                  Η Γπαμμαηέαρ Π..  
 
 
 
  Νικόλαορ Μοςζακίηηρ                  Ολςμπία (Ολίβια) Καπδακάπη 


